
























































































































































































































































Capitulo 1. Arbitraje comercial internacional 79

habitual de residencia o domicilio en los territorios de distintos Estados que sean Partes en la
presente Convencibén y que hayan hecho una declaracién andloga.

Cada Parte Contratante puede hacer esta declaracién después de la entrada en vigor de la
presente Convenci6n respecto de esa Parte, en cuyo caso la declaracién comenzara a surtir efectos
seis meses después de haber sido notificada al Secretario General del Consejo de Europa.

2. Una declaracién hecha de conformidad con el parrafo precedente puede invalidarse en
cualquier momento mediante notificacién dirigida al Secretario General del Consejo de Europa.
La invalidacién comenzard a surtir efectos seis meses después de la notificacién.







CONDICIONES GENERALES DE ENTREGA DE MERCADERIAS ENTRE
LAS ORGANIZACIONES DE LOS PAISES MIEMBROS DEL CONSEJO
DE ASISTENCIA ECONOMICA MUTUA (CONDICIONES GENERALES
DE ENTREGA DE 1968)

CAPITULO XV

ARBITRAJE

Articulos 90 y 91

Véase Registro de textos de convenciones y otros instrumentos relativos al derecho
mercantil internacional, Vol. 1, pag. 101







2. NORMAS UNIFORMES

REGLAMENTO DE CONCILIACION Y ARBITRAJE DE LA CAMARA
DE COMERCIO INTERNACIONAL

[Traduccion}*

Seccién A

CONCILIACION FACULTATIVA

Articulo 1

Comisién Administrativa de Conciliacién — Comités de conciliacion

1. Todo diferendo de orden comercial que tenga carécter internacional puede ser objeto
de una tentativa de arreglo amigable por la Comisién Administrativa de Conciliacién de
la Camara Internacional de Comercio.

Los miembros de la Comisién son designados a razén de uno a tres por cada Comité
Nacional entre sus sibditos residentes en Paris; y son nombrados por dos afios por el
Presidente de la Cimara Internacional de Comercio.

- 2. El Presidente de la Cédmara Internacional de Comercio instituird un Comité de
Conciliacién de tres miembros para cada diferendo.

El Comité se compondr4 de dos conciliadores, que serdn en lo posible de la nacionalidad

del requirente y de la contraparte; y de un Presidente de nacionalidad diferente de la de

las Partes, elegido en principio entre los miembros de la Comisién Administrativa de
Conciliacién.

Articulo 2

Demanda de conciliacion

La Parte que desee recurrir a conciliacién dirigira su demanda al Secretario General
de la Cdmara Internacional de Comercio por intermedio de su Comité Nacional o en forma
directa; en este ultimo caso, el Secretario General informara de ello al Comité Nacional
interesado.

1 Traduccidn del folleto de la Camara de Comercio Internacional (CCI), de fecha 1.° de

junio de 1955, tomada de Arbitraje Comercial Internacional, pag. 89 (publicacién de la Asociacién

tinoamericana de Libre Comercio, Serie Textos Internacionales, No. 1, 1971). Reproducida
con autorizacion.
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La demanda deberd contener una exposicion del punto de vista del requirente y ser
acompaifiada por las piezas del diferendo y de todo otro documento til, asi como de la suma
prevista en el baremo anexo, a titulo de provisién para los gastos efectuados por el Secretario
General con motivo del procedimiento de conciliacion.

Articulo 3

Accion del Comité de Conciliacion

1. Al recibirse de la demanda de conciliacién y de los documentos producidos en su
apoyo, asi como de la provision, el Secretario General de la Camara Internacional de
Comercio se pondra en comunicacion por correspondencia con la otra Parte, en forma
directa o por interposicién del respectivo Comité Nacional, y le solicitara — si ella acepta
la tentativa de conciliacién — que someta al Comité de Conciliacién su punto de vista sobre
el litigio, haciéndolo acompaifiar de todos los documentos relacionados con éste, asi como
de la suma prevista en el baremo anexo, a titulo de provisién para los gastos efectuados por
el Secretario General con motivo del procedimiento de conciliacion.

2. El Comité estudiara el expediente, recogera todas las informaciones pertinentes,
se comunicard con las Partes directamente o por interposicién de sus respectivos Comités
Nacionales y las oird si es posible.

3. Las Partes comparecen personalmente o por representantes debidamente acreditados.
Pueden hacerse asistir por abogados.

Articulo 4

Formula de conciliacion

1. Después del examen del expediente, el estudio del problema y, si fue posible, la
audiencia de las Partes, el Comité propone a éstas una férmula de conciliacion.

2. Si la conciliacién tuviera lugar, el Comité levantard y firmaré un acta en que se
constate el acuerdo de las Partes.

3. En el caso de que no haya sido posible la comparecencia de las Partes, el Comité
comunicara la férmula de conciliacién a los Presidentes de los Comités Nacionales intere-
sados, y los invitard a usar de su influencia con las Partes para persuadirlas de aceptar las
proposiciones del Comité.

Articulo 5

Derechos de las Partes en el caso de [fracasar la tentativa de conciliacion

1. Si fracasase la tentativa de conciliacion, las Partes tendran plena libertad sea para
recurrir el arbitraje, sea para dirigirse a los tribunales competentes, a menos que estén
obligadas por una cldusula de arbitraje. . ’

2. Nada de cuanto hubiera sido hecho, dicho o escrito con vistas a una conciliacién
puede comprometer de modo alguno los derechos ulteriores de las Partes, sea en la via
arbitral o ante los tribunales.

Ninguno de los integrantes de un Comité de Conciliacion para el arreglo de un diferendo
podra ser designado arbitro para el mismo diferendo.
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Seccién B
ARBITRAIJE

I. CORTE DE ARBITRAJE Y ARBITROS

Articulo 6
Corte de Arbitraje

1. Habra en la Cédmara Internacional de Comercio un organismo internacional de
arbitraje cuyos miembros serdn designados por el Consejo de la Cimara Internacional de
Comercio y que, bajo el nombre de Corte de Arbitraje, tendra por cometido procurar, del
modo indicado a continuacién, la solucién arbitral de los diferendos de orden comercial
de caricter internacional.

2. La Corte se reunira en principio una vez por mes.

Cuando en el intervalo entre dos sesiones de la Corte fuere menester dictar una decision
urgente, correspondera resolver en nombre de la Corte al Presidente de ésta bajo reserva
de informarla en su proxima sesion.

3. En las oficinas de la Camara Internacional de Comercio se establecera una Secretaria
de la Corte.

Articulo 7
Eleccion de los drbitros

1. La Corte de Arbitraje no resuelve por si misma los diferendos. Salvo estipulacién
en contrario, designa o confirma a los arbitros de conformidad con las siguientes dispo-
siciones:

2. Cuando las Partes han convenido que el diferendo sea resuelto por un arbitro émico,
podran designarlo de comin acuerdo, con sujeci6én a su confirmacién por la Corte. A falta
de acuerdo entre las Partes dentro de un plazo de treinta dias contados desde la notificacion
de la demanda de arbitraje a la otra Parte, el arbitro sera designado por la Corte.

Cuando se ha previsto la existencia de tres arbitros, cada una de las Partes —en la
demanda de arbitraje y en la contestacion a ella— designa uno que deberd ser confirmado
por la Corte, la cual designara el tercero. Si una de las Partes se abstiene de designar su
arbitro, la Corte lo nombrar4 de oficio. El tercer arbitro asumira la presidencia del tribunal
arbitral.

Si las Partes no han fijado de comin acuerdo el nimero de arbitros, la Corte nombrara
un érbitro Gnico, a menos que una de aquéllas solicite que el litigio sea sometido a tres y
que ¢l diferendo parezca a la Corte suficientemente importante como para justificar la desig-
naci6n de tres arbitros. En este Gltimo caso se aplicardn las reglas del parrafo anterior
y las Partes dispondran de un plazo de quince dias para proceder a la designacion de sus
arbitros.

3. Cuando incumbe a la Corte el designar uno o varios arbitros, ella escogera el o los
Comités Nacionales a los que solicitard una propuesta. El drbitro inico o el tercero en su
caso, deberdn ser escogidos entre nacionales de un pais que no sea aquel del cual son subditos
las Partes litigiosas.

4. En caso de recusacion de un arbitro por una de las partes, serd inapelable la decision

de la Corte, Ginico 6rgano competente para pronunciarse sobre los fundamentos de la
recusacion.
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5. Cuando un arbitro hubiese fallecido, se encontrase por cualquier causa impedido
de desempeiiar sus funciones, las renunciase o no las cumpliese, la Parte que lo designé o la
Corte, si lo hubiera hecho ella misma, designaran en su lugar y cargo a otro arbitro. Si la
Parte no lo designare en el plazo indicado por la Secretaria, la Corte lo designara de oficio.

II. INTERPOSICION DEL ARBITRAJE

Articulo 8

Demanda de arbitraje

1. Cualquier Parte que desee recurrir al arbitraje de la CAmara Internacional de Comer-
cio debera dirigir su demanda a la Secretaria de la Corte, ya sea por intermedio de su Comité
Nacional o directamente; en este Gltimo caso, la Secretaria informara al Comité Nacional
interesado en la demanda.

2. La demanda contendra fundamentalmente:

@) Apellidos, nombres, calidades y direccion de las Partes;

-b) Exposicion de las pretensiones del demandante;

¢) Convenciones efectuadas y sobre todo la prueba de la convencién arbltral corres-
pondencia intercambiada entre las Partes (original o copia certificada conforme
por el demandante) y todo documento o informacién cuya naturaleza permita
esclarecer las circunstancias del litigio;

d) Todas las indicaciones Gtiles concernientes al nimero y eleccién de los arbitros, de

conformidad con las disposiciones del articulo 7.

3. La Secretaria trasmitird copia de la demanda y de las piezas anexas a la Parte deman-
dada para su contestacién.

Articulo 9

Contestacion de la demanda

1. La Parte demandada debera pronunciarse en un plazo maximo de 30 dias contados
desde la recepcion de la notificacion sobre las proposiciones que hubieran sido formuladas
con relaci6n al namero y eleccion de los arbitros. Al mismo tiempo y dentro de los mismos
plazos, debera exponer sus medios de defensa y sus proposiciones eventuales, asi como
suministrar todos los documentos e informaciones que sirvan para apoyar su defensa.

2. Se cursara a la Parte actora, para su informaci6n, una copia de la contestacién y de
los documentos anexos, si los hubiera.

Articulo 10

Demanda reconvencional

1. Cuando la Parte demandada formule una demanda reconvencional, debera hacerlo
dentro del plazo fijado para la contestacion de la demanda principal. La otra Parte podra,
dentro del plazo de 30 dias contados a partir de la notificacién de esta demanda reconven-
cional, presentar una nota de respuesta.

2. Se cursara a la otra Parte, para su informacion, una copia de esta nota y de los
documentos anexos, si los hubiera.
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Articulo 11

Notas escritas

1. Todas las notas escritas presentadas por las Partes, asf como todos los documentos
anexos, deberan ser entregados por triplicado a la Secretaria.

2. En los casos de pluralidad de arbitros o de Partes opuestas, deberdn dirigirse a la
Secretaria copias suplementarias cuyo namero fijara ésta.

Articulo 12

Ausencia de cldusula de arbitraje

Cuando no existe entre las Partes cldusula alguna de arbitraje, o cuando existe una
clausula que no tiene en cuenta a la Cdmara de Comercio Internacional, si la Parte deman-
dada no contesta dentro del plazo de treinta dias previsto por el articulo 9, par. 1, que
antecede, o declina el arbitraje a cargo de la Camara Internacional de Comercio, la Parte
actora serd informada de que este arbitraje no puede realizarse.

Articulo 13 *

Efecto de la convencicn arbitral

1. Si las Partes convinieron recurrir al arbitraje a cargo de la Cimara Internacional
de Comercio, deberdn someterse al presente reglamento.

2. Si una de ellas rehiisa o se abstiene de someterse al arbitraje, éste tendra lugar no
obstante este rehusamiento o esta abstencion.

3. Cuando una de las Partes arguye uno o varios medios de excepcionamiento relativos
a la existencia o a la validez de la clausula de arbitraje, la Corte, previa constatacién de la
existencia material de aquélla, puede resolver la realizacion del arbitraje, sin prejuzgar
sobre la admisibilidad o el fundamento de esos medios. En tal caso, corresponderd exclusi-
camente al arbitro decidir sobre su propia competencia.

4. Salvo estipulacién contraria, la pretendida nulidad o inexistencia del contrato no
apareja la incompetencia del arbitro; si admite la validez de la cliusula de arbitraje, perma-
nece competente, aun en los casos de inexistencia o de nulidad del contrato, para determinar
los derechos respectivos de las Partes y para estatuir sobre sus demandas y conclusiones.

5. En los casos de urgencia, las Partes pueden, antes y durante el procedimiento
arbitral, pedir a cualquier autoridad judicial competente la adopcién de medidas provisorias
o cautelares, sin que por ello contravengan la convenci6n arbitral que las liga. Semejantes
peticiones, asi como las medidas tomadas por la autoridad judicial deberan ser puestas
sin demora en conocimiento de la Corte de Arbitraje o, eventualmente, del arbitro.

Articulo 14

Entrega del expediente al drbitro

1. La Secretaria esta obligada, no bien las reciba, a poner en conocimiento del arbitro,
Ia contestacién a la demanda de arbitraje- y, eventualmente, la respuesta del actor a la

* En los articulos siguientes, por la expresi6n « el 4rbitro» entiéndese « el o los arbitros ».
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demanda reconvencional, a mas tardar a la expiracion de los plazos fijados en los articulos 9
y 10 que anteceden para la presentacion de las notas de que ahi se trata.

2. No obstante, la Secretaria, antes de la entrega del expediente al arbitro podra
exigir a las Partes o a una de ellas el pago a la Camara Internacional de Comercio de la
suma que juzgara necesaria en garantia del saldo de los gastos del arbitraje de conformidad
con el baremo anexo.

Articulo 15
Notificaciones o comunicaciones de la Secretaria

Todas las notificaciones o comunicaciones de la Secretaria serdn validamente hechas
si se las entrega contra recibo o se las cursa por carta recomendada a la direccion indicada
0, si ésta no se ha indicado, a las Cdmaras de Comercio u otros 6rganos a los que el desti-
natario pertenezca. Sin embargo en los paises en que existan disposiciones legales que exijan
formalidades especiales para la notificacion en materia de arbitraje, deberan observarse
dichas formalidades.

La notificacién o la comunicacién se consideran cumplidas cuando han sido recibidas
o habrian debido serlo — si fueran validamente hechas — por la propia Parte o por su
representante.

III. PROCEDIMIENTO ANTE EL ARBITRO

Articulo 16
Reglas aplicables al procedimiento

Las reglas aplicables al procedimiento ante el arbitro son las que resultan del presente
reglamento, y, en caso de silencio de éste, las de la ley de procedimiento clegida por las
Partes, o0, a falta de esta eleccidn, las reglas procesales del pais en el que se desarrolla el
procedimiento arbitral.

Articulo 17
Notificaciones o comunicaciones del drbitro

Las disposiciones del articulo 15 sobre las notificaciones o comunicaciones de la
Secretaria son igualmente aplicables a las notificaciones o comunicaciones del érbitro.

Articulo 18

Pais en que se realiza el procedimiento arbitral

El arbitro sesiona en el lugar fijado por la Corte de Arbitraje, a menos que las Partes
hubieran convenido anticipadamente el lugar del arbitraje.

Articulo 19
Mision del arbitro

1. Antes de iniciar la instruccion de la causa, el arbitro labrara por expediente o en
presencia de las Partes, un acta precisando su misién. Ella contendra sobre todo las men-
ciones siguientes:
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a) Apellidos, nombres, calidades de las Partes;

b) Direcciones de las Partes en que podran ser validamente hechas todas las notifi-
caciones o comunicaciones en el curso del arbitraje;

¢) Exposicién sumaria de las pretensiones de las Partes;

d) Objetivos del arbitraje, enunciacion de las circunstancias de la causa, determinacion

de los puntos litigiosos por resolver;

e) Apellidos, nombres, calidades, direccién del arbitro;

/) Lugar del procedimiento arbitral; y

&) Cualesquiera otras menciones requeridas para que la sentencia sea susceptible de

sancion legal o que fueran juzgadas utiles por la Corte de Arbitraje o por el arbitro.

2. El acta prevista en el paragrafo 1 precedente debera ser firmada por las Partes y
por el arbitro, quien sometera su texto a la aprobacion de la Corte de Arbitraje.

Si una de las Partes rehusare participar en la extensiéon de dicha acta o de firmarla
estando ligada por una clausula que prevé el arbitraje a cargo de la Camara Internacional
de Comercio, la sentencia serd dictada no obstante, después de la expiracién de un plazo
impartido por la Corte al 4rbitro para obtener dicha firma.

3. El arbitro no recibe de la Corte los poderes de « amigable componedor » sino cuando
las Partes estdn de acuerdo en concedérselos y a condicién de que la sentencia sea susceptible
de sancion legal.

Articulo 20

Instruccion de la causa por el drbitro
El arbitro procedera, en los plazos mis breves, a la instruccién de la causa por todos
los medios apropiados. Puede recoger testimonios y designar uno o varios expertos técnica

o juridicamente competentes, definiendo sus misiones por anticipado, y pedirles informes
sobre los puntos litigiosos.

Articulo 21

1. El arbitro puede resolver por expediente a menos que una de las Partes desee ser
oida. '

2. A solicitud de una de las Partes, o si él lo estimare necesario, el drbitro, observando
un plazo conveniente, citard a las Partes a comparecer ante él en el lugar y dia fijados e
informara a la Secretaria de la Corte.

3. Si una de las Partes o ambas, regularmente citadas, no se presentaren, el arbitro,
luego de haberse asegurado de que la convocatoria lleg6 a las Partes y de que carecen de
excusa valida para no haberse presentado, podra proceder al cumplimiento de su cometido,
examinando y juzgando el litigio como si el debate fuera contradictorio.

4. Las audiencias no son publicas.

5. Las Partes comparecerdn, sea personalmente, sea por representantes debidamente
acreditados. Pueden también hacerse asistir por abogados.

6. Cuando las Partes formulen ante el arbitro nuevas demandas o nuevas demandas
reconvencionales, estardn obligadas a hacerlo por escrito. A menos que la Parte contra la
cual ha sido formulada una nueva demanda lo consienta, el arbitro no tiene el poder de
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entrar a conocer de ella, sino cuando la misma permanece dentro de los limites fijados a su
misién por el acta prevista por el articulo 19.

IV. SENTENCIA ARBITRAL
Articulo 22
Sentencia de acuerdo de Partes

Si ante el arbitro las Partes se ponen de acuerdo, el hecho serd constatado por una
sentencia arbitral dictada por acuerdo de las Partes.

Articulo 23

Plazo en que debe ser dictada la sentencia arbitral

1. El arbitro debera dictar su sentencia dentro del plazo de 60 dias contados a partlr
del dia en que firmé el acta prevista por el articulo 19,

2. La Corte puede prolongar este plazo si lo estima necesario.

Articulo 24

Decisiones por tres drbitros

Cuando se han designado tres arbitros, la sentencia serd dictada por mayoria. A falta
de mayoria, el presidente del tribunal arbitral resolvera por si solo.

Articulo 25

Decision sobre los gastos del arbitraje

1. La sentencia del drbitro, ademas de la decisién sobre el fondo, liquida los gastos
del arbitraje y decide a cual de las Partes incumbe su pago o en qué proporcién se reparte
entre ellas.

2. Los honorarios del arbitro y los gastos administrativos fijados por la Corte de
Arbitraje de conformidad con el baremo anexo al presente Reglamento, los honorarios de
los expertos en caso de peritaje y los gastos por desplazamientos eventuales del arbitro,
estan comprendidos en los gastos del arbitraje.

Articulo 26

Examen previo de la sentencia por la Corte de Arbitraje

Antes de firmar la sentencia, el arbitro debera someterla a la Corte de Arbitraje. Esta
podra prescribir modificaciones de forma y llamar eventualmente la atencién del arbitro
inclusive sobre puntos concernientes al fondo del litigio, pero respetando totalmente su
libertad de decisién. En ningln caso se podrd dictar sentencia sin que haya sido aprobada,
en cuanto a su forma, por la Corte.
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Articulo 27

Pronunciamiento de la sentencia

La sentencia arbitral se reputa dictada en el lugar del arbitraje y en el dia de su firma
por el érbitro.

Articulo 28

Notiﬁcaciéh de la sentencia a las Partes

1. Una vez dictada la sentencia, la Secretaria de la Corte notificara a las Partes el
texto firmado por el arbitro, luego que los gastos del arbitraje hayan sido totalmente saldados
a la Camara Internacional de Comercio por las Partes o una de ellas.

2. En cualquier momento se entregarn a las Partes que las soliciten, copias suplemen-
tarias debidamente certificadas conformes por la Secretaria, pero no a terceras personas.
Articulo 29
Cardcter definitivo y ejecutorio de la sentencia

1. La sentencia arbitral es definitiva.

2. Por el sometimiento de su diferendo al arbitraje de la Camara Internacional de
Comercio, las Partes se comprometen a ejecutar sin dilacién la sentencia que se dictare y
renuncian a cualquier via de recurso a que pueden renunciar.

Articulo 30

Depésito de la sentencia

1. El original de toda sentencia dictada de conformidad con el presente reglamento
se depositard en la Secretaria de la Corte.

2. El arbitro y la Secretaria de la Corte prestaran todo su concurso a las Partes para
el depdsito legal de la sentencia.

Articulo 31
Regla general

En todos los casos no contemplados precedentemente en forma expresa, la Corte
de Arbitraje y el drbitro procederan inspirandose en este reglamento y haciendo todos los
esfuerzos por que la sentencia sea susceptible de sanci6n legal.




REGLAMENTO DEL JUZGADO INTERNACIONAL DE ARBITRAJE
PARA CUESTIONES DE NAVEGACION MARITIMA Y FLUVIAL
DE GDYNIA, 1960

[Traduccion]*

DISPOSICIONES GENERALES

COMPETENCIA

§1
1. El Juzgado de Arbitraje para Navegacién Maritima y Fluvial resuelve litigios
civiles-legales que puedan surgir por cualquier cuestion de navegacién maritima y fluvial.

2. En particular le atafien litigios sobre:
Contratos de fletamento y de charter asi como conocimientos;
Contratos de trasbordo;
Contratos de comisionistas y expedidores;
Contratos de seguros; :
Colisiones de buques y asistencia si se trata de buques de alta mar o fluviales;
Salvamentos;
Dafios de instalaciones portuarias;
Averias comunes.

3. Fl Juzgado no es competente para juzgar sobre litigios de relaciones de trabajo.

§2
El Juzgado de Arbitraje entra en competencia cuando:

a) Las partes lo aceptaron por escrito,
o

b) Si el demandante en la demanda acepta la competencia del Juzgado de Arbitraje
y el demandado preguntado por el Juzgado de Arbitraje manifiesta por escrito su acuerdo
de esta competencia,

o

¢) Si la competencia fue prevista en acuerdos internacionales.

§3

SEDE Y LUGAR DEL PROCESO

1. La sede del Juzgado de Arbitraje estd en Gdynia.
2. El lugar de los procesos y sentencias es por norma Gdynia.

! Traduccion facilitada por la Cimara Polaca de Comercio Exterior.
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3. Las partes pueden acordar que el lugar del proceso y sentencia serd Berlin, Praga
0 Varsovia. A pedido de una de las partes y después de conocer la opinién de la segunda
parte, el Presidente del Juzgado de Arbitraje puede resolver que el proceso y la sentencia
tengan lugar en otro lugar.

§4
ORGANIZACION

El Juzgado de Arbitraje se compone de:
Presidencia,
Presidente,
Conjuntos Sentenciadores, y
Secretario.

PRESIDENCIA
§5
1. La Presidencia se compose de los miembros nombrados por las Cdmaras partici-
pantes.

Cada Cémara designa a un miembro y su suplente.

2. La funcién de Presidente es ejercida sucesivamente por cada uno de los miembros
o por su suplente durante un aiio.

§6

Las funciones de la Presidencia son:

a) Decidir sobre la inscripcién en la lista de arbitros y borrar al érbitro inscrito,
mientras que el derecho de proponer arbitros para ser inscritos o para ser borrados le
corresponde al Presidente de la correspondiente CAmara participante;

b) Nombrar al Secretario del Juzgado de Arbitraje;

¢) En caso necesario efectuar cambios en el reglamento de costos o en el reglamento
de honorarios de arbitros.

§7

Si no fue previsto de otra manera en el presente reglamento, las decisiones de la Presi-
dencia son validas inicamente si son tomadas por unanimidad.

§8
EL PRESIDENTE

1. Las funciones del Presidente son la realizaciéon de todas las actividades necesarias
para ejecutar la jurisdiccion de arbitraje si no fueron reservadas para la Presidencia o trans-
feridas al Secretario; en particular le corresponde:

a) Designar al 4rbitro cuando la parte no elige o no desea elegir arbitro en el plazo de
tiempo que se le haya asignado, y también designar al presidente en el caso en que los éarbitros
no puedan llegar a un acuerdo sobre su persona [§ 16];
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b) Tomar decisiones en cuanto a rechazos de arbitros por las partes [§ 17];

¢) Tomar decisiones en cuanto a la correcién de cargos sobre la falta de competencia
del Juzgado de Arbitraje;

d) Fijar el lugar del proceso y dictar sentencias conforme con el § 3, dec. 3.

2. Las cuestiones de los puntos ¢ y d pueden ser transferidas por el Presidente a ser
resueltas por la Presidencia. La decision de la Presidencia se toma por mayoria de voces.

§9
ARBITROS

1. Puede ser arbitro no presidente solamente la persona inscrita en la lista de drbitros.

2. El presidente del conjunto sentenciador puede ser también el miembro de la Presi-
dencia y su suplente. Si el presidente del conjunto sentenciador es el Presidente, pasan a su
suplente los derechos para ejecutar actividades enumeradas en el § 8.

3. Puede ser también presidente una persona no inscrita en la lista de arbitros. No
obstante, tal tipo de persona en el plazo fijado por el Secretario tiene que informar por escrito
al Juzgado de Arbitraje su aceptacion de la funcién y subordinarse al presente reglamento.
En caso contrario se considerara [§ 10 dec. 2 y § 16 dec. 3] que la eleccion o designacion
no tuvo lugar; en este caso la eleccién o designacién del presidente puede ser realizada
solamente de la lista de 4rbitros.

4. En la lista de arbitros, sobre la base de proposiciones de los Presidentes de las Cama-
ras participantes y con el acuerdo de la Presidencia del Juzgado de Arbitraje, son inscritos
por lo menos 30 arbitros. La canlidad de arbitros aceptados sobre la base de proposiciones
de los Presidentes de las correspondientes Camaras debe ser igual.

5. En la lista de arbitros pueden ser inscritas personas que en consideracién a su
experiencia y especial conocimiento en materia de navegacién maritima y fluvial, seguros
y derecho sirven particularmente para cumplir la funciéon de arbitro.

6. El arbitro es soberano y no depende de cualesquiera instrucciones. La funcién que
le fue conferida la cumple conforme con su conciencia y mejores conocimientos. Estd
obligado a guardar secreto. No representa los intereses de ninguna parte.

§10

CONJUNTO SENTENCIADOR

1. A los conjuntos sentenciadores les corresponde reconocer y resolver litigios.

2. El conjunto sentenciador se compone de tres miembros ; cada parte elige un arbitro
de la lista de arbitros y los arbitros elegidos por las partes eligen a su vez al presidente.
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§11
EL SECRETARIO

La obligacion del Secretario es la ejecucion de todas las actividades, conforme con el
reglamento del Juzgado de Arbitraje, para asegurar el correcto curso del procedimiento.
En particular el Secretario controla la lista de arbitros, recibe escritos, realiza procedimientos
conciliadores y despacha comparendos.

PROCEDIMIENTO

§12
DEMANDA

1. La demanda debe dirigirse al Juzgado de Arbltraje

2. La demanda contiene:

a) Seiias de la parte incluyendo el domicilio o lugar de la sede;

b) Moci6n del demandante con justificacién de sus pretensiones incluyendo el valor
del objeto en litigio;

¢) Informacion del fundamento de competencia.

3. Ademas de esto, en la demanda deben incluirse las pruebas testimoniales. Los textos
de los acuerdos concluidos entre las partes deben incluirse como copias o fotocopias.

4. La demanda y los anexos deben despacharse en la cantidad que corresponda a las
partes demandadas mas 3 ejemplares para el Juzgado de Arbitraje.

§13
RESPUESTA A LA DEMANDA Y NOMBRAMIENTO DE ARBITROS

1. El Secretario del Juzgado de Arbitraje despacha la demanda a la parte demandada
con el comparendo para que entregase la respuesta en el plazo determinado por el Secretario.
El plazo comienza en el momento de entrega del comparendo y no puede ser menor que
dos semanas.

2. Simultdneamente se entrega a cada una de las partes el reglamento del Juzgado de
Arbitraje y la lista de drbitros con el emplazamiento de que en el plazo de tiempo establecido
por el Secretario designasen el arbitro y en caso de obsticulos al arbitro suplente. El plazo
determinado no puede ser menor que dos semanas.

§14

PROCEDIMIENTO CONCILIADOR

1. Cada procedimiento litigioso puede ser precedido por el procedimiento conciliador
que tiene por fin llevar a un acuerdo de las partes; este procedimiento se realiza a pedido
del demandante, siempre que el demandado no esté en contra.

2. La designacion del plazo y la realizacion del procedimiento conciliador le corres-
ponde al Secretario del Juzgado de Arbitraje.
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3. Si en el procedimiento conciliador no se llega a un acuerdo de las partes, a pro-
puesta del demandante se comienza el procedimiento litigioso y se constituye el conjunto
sentenciador.

4. Si durante un afio el demandante no presenta la moci6n de iniciar el procedimiento
litigioso, se considera que la demanda fue retirada.

§15

DESIGNACION DE FECHA DEL PROCESO EN EL PROCEDIMIENTO LITIGIOSO

La fecha del proceso en el procedimiento litigioso es designada por el presidente del
conjunto sentenciador. El Secretario informa sobre esto a los restantes arbitros y llama a
las partes.

§16
DESIGNACION DEL ARBITRO EN SUPLENCIA

1. Si el demandado después de serle entregado el comparendo conforme con el § 13
dec. 3 no designa arbitro, entonces en suplencia del demandado el arbitro es designado por
el Presidente del Juzgado de Arbitraje.

2. La designacion del arbitro en suplencia del demandante se realiza Gnicamente a
propuesta del demandado dirigida al Juzgado de Arbitraje. Si el demandante no dgsigna
arbitro ni presenta propuesta de que sea designado por el Juzgado de Arbitraje, se considera
que la demanda quedé retirada.

3. Silos arbitros en el plazo de dos semanas no pueden elegir al presidente del conjunto,
entonces queda designado por el Presidente.

4. Si el arbitro no puede cumplir su funcidn, o si por su culpa se prolonga el procedi-
miento de arbitraje, a propuesta de las partes el Presidente del Juzgado de Arbitraje dispone
que el lugar del 4rbitro incriminado sea ocupado por el 4rbitro suplente. Si el arbitro suplente
ya sea que no haya sido nombrado o que no haya podido cumplir sus funciones por cual-
quiera que sea la causa, el Presidente del Juzgado de Arbitraje designard al arbitro.

§17
EXENCION DEL ARBITRO

1. El arbitro rechaza el cumplimiento de la funcién si en una cuestiéon dada no estd
seguro de su imparcialidad, o si conforme al procedimiento civil, vigente en el lugar del
proceso y sentencia, hay lugar — aplicable en esta causa — a la exencion del juez.

2. La parte puede exentar al arbitro en caso de existir circunstancias concretas de las
cuales resulta que no estd interesado en un resultado completamente equitativo del procedi-
miento de arbitraje, o si corresponde su exencion por causas establecidas en el punto 1 del
presente paragrafo.

3. Si la parte contraria no estd de acuerdo con la exencién, entonces a propuesta de la
parte el Presidente del Juzgado de Arbitraje decide sobre la legalidad de la exencién.

4. En caso de ser necesario designar al 4rbitro en suplencia conforme con los puntos 1-3,
hay que aplicar el § 16 del presente reglamento.
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CURSO DEL PROCEDIMIENTO LITIGIOSO

§18

La direccion del proceso en el procedimiento litigioso le corresponde al presidente
del conjunto sentenciador. Debe éste preparar el proceso de tal modo que el procedimiento
pueda terminar en lo posible en el curso de una vista. Ademis es responsable por
la motivacién de todas las decisiones y sentencias dadas por el conjunto sentenciador.

§19
1. La parte demandada durante el curso del procedimiento litigioso puede iniciar una
demanda mutua.

2. Si las partes no se pusieron de acuerdo en contra, la demanda mutua serd juzgada
por el conjunto sentenciador que juzga la demanda principal.

§20

1. El proceso es publico.
2. A pedido de una de las partes el proceso puede no ser publico.
3. El conjunto sentenciador, de oficio, puede decidir que el proceso no sea piblico.

4. Los miembros de la Presidencia y el Secretario tienen siempre derecho de presenciar
el proceso.

§21
1. En principio los procesos son orales. A pedido de las partes es posible omitir este
principio.
2. Las partes deben tener la posibilidad — tanto en materia legal como practica — de
presentar todo lo que consideran propio para defender sus derechos.
3. Las partes pueden ser representadas por plenipotenciarios.

§22

La ausencia de la parte, apropiadamente convocada, en el proceso oral no suspende
el procedimiento.

§23

Corre por cuenta de las partes presentar los medios testimoniales necesarios. El conjunto
sentenciador decide sobre los testimonios seglin su parecer y puede también por iniciativa
propia escuchar testigos y a peritos, efectuar investigaciones y buscar otras pruebas si
considera que es necesario para decidir sobre el litigio. :

§24

Del proceso del procedimiento conciliatorio y del proceso litigioso se levantan proto-
colos que en el procedimiento conciliatorio deben ser firmados por el Secretario y en el proce-
dimiento litigioso por los arbitros.
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§25

1. Todas las decisiones del conjunto sentenciador son tomadas por mayoria de votos.
Si en cuanto al monto de la cuota que el conjunto sentenciador ha de sentenciar surgen
tres diferentes opiniones, entonces el voto dado a la suma més alta se considera como voto
dado a la suma inmediatamente inferior.

2. La reunién y la eleccién del conjunto sentenciador no son publicas y tienen lugar
en ausencia de las partes.

3. Los miembros de la Presidencia y el Secretario pueden tomar parte en las delibera-
ciones sin voto.

§26

1. La convocacién se considera como correcta en caso de existir prueba de convocacién.
Si no es posible efectuar la convocatoria de este modo, puede realizarse por medio de carta
certificada enviada a la direccién dada por la parte. '

2. A pedido y costo del demandante, o de oficio, la convocatoria puede realizarse de
otro modo.

§27

Sobre cuestiones de procedimiento no resueltas en el presente reglamento decide el
conjunto sentenciador. En este caso debe tomar en cuenta el procedimiento civil vigente en
el lugar del proceso.

§28
LEYES COMPETENTES

El conjunto sentenciador falla segin las leyes del pais que estd mds estrechamente
vinculado con el caso en litigio tomando en cuenta, ante todo, la voluntad de las partes.
Toma en cuenta el principio de la buena fe y las costumbres comerciales maritimas y de
navegacion vinculadas con la cuestién en litigio en tanto lo permitan las leyes competentes.

SENTENCIAS DE ARBITRAJE
§29

1. La sentencia de arbitraje por norma debe ser anunciada después de cerrar el Gltimo
proceso oral, y en el plazo establecido por el conjunto [plazo que no debe ser mayor que
14 dias] debe ser motivada por escrito y entregada a las partes. En casos particulares sobre
la base de la decisi6n del conjunto sentenciador se puede renunciar al anuncio. :

2. La sentencia de arbitraje en cada caso debe incluir la enumeracién de partes, arbitros,
resolucién junto con la resolucién sobre costos de procedimiento [§ 33, punto 3), estado real
y motivos de la resolucion.

3. El original y todas las inscripciones de la sentencia de arbitraje en principio deben
estar firmados por los arbitros y el presidente del conjunto sentenciador, y ademas firmados
por el Secretario. El Secretario entrega a cada una de las partes la copia de la sentencia de
arbitraje.
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§30

La sentencia de arbitraje es definitiva. No corresponden ni apelaciones ni reclamaciones.

§31
SANCIONES

Si alguna de las partes no ejecuta voluntariamente la sentencia de arbitraje, la Presi-
dencia del Juzgado de Arbitraje, por mocién de la parte contraria y en conformidad con
el conjunto sentenciador que fall6 dada sentencia, puede ordenar que se informe sobre el
hecho de la negacién de cumplir 1a sentencia, a otros juzgados de arbitraje, juzgados comer-
ciales e instituciones semejantes en el pais y extranjero, determinados por la Presidencia del
Juzgado de Arbitraje. La proposicién de aplicar este medio no puede ser presentada antes
de haber pasado 3 meses desde la entrega a las partes de la sentencia de arbitraje [§ 26]. Se
debe informar a la parte contraria sobre la proposiciéon mencionada.

COSTOS DE PROCEDIMIENTO

§32
1. Los costos de procedimiento estin reglamentados en el Reglamento de Costos del
Juzgado de Arbitraje.

2. El Juzgado de Arbitraje comienza su actuacion recién después de hacerse pagado
la cantidad correspondiente o de haberse recibido un anticipo de costos.

3. El anticipo debe ser efectuado en la moneda del pais donde se encuentra el lugar
de los procesos y sentencias del Juzgado de Arbitraje.

§33

1. El pago principal del procedimiento queda efectuado por el demandante. Si el pago
principal no queda efectuado en el plazo determinado por el Secretario, se considera que
la demanda ha sido retirada.

2. El anticipo para gastos es abonado por la parte que causa los gastos.

3. El conjunto sentenciador determina en la sentencia de arbitraje en qué medida una
de las partes ha de devolver a la otra parte los pagos y gastos que sufri6. Si ambas partes
mantuvieron solamente parte de sus pretensiones, el conjunto sentenciador puede sentenciar
la division o mutua anulacién de costos [pagos y gastos).

Los derechos que se deben pagar por el procedimiento conciliatorio suman la quinta
parte del pago principal.

§34

HONORARIOS DE LOS ARBITROS

Por sus actividades los drbitros reciben del Juzgado de Arbitraje honorarios conforme
con el Reglamento de Honorarios.
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Convocando al Juzgado Internacional de Arbitraje para Cuestiones de Navegacion
Maritima y Fluvial,

Ceskoslovenskd Obchodni Komora,

Kammer fiir Aussenshandel der Deutschen Demokratischen Republik, y
Polska Izba Handlu Zagranicznego [Camara Polaca de Comercio Extranjero]

aprobaron el dia 17 de junio de 1959 el Reglamento del Juzgado de Arbitraje para Cuestiones
de Navegaciéon Maritima y Fluvial de Gdynia en la presente redaccién.

REGLAMENTO DE COSTOS DEL JUZGADO INTERNACIONAL DE ARBITRAJE
PARA CUESTIONES DE NAVEGACION MARITIMA Y FLUVIAL DE GDYNIA

§1
OBLIGACION DE ABONAR DERECHOS Y CUBRIR GASTOS

1. Por el procedimiento del Juzgado de Arbitraje hay que abonar derechos y una cuota
de gastos.

2. Esta obligada a abonar derechos y anticipos para gastos la parte o tal participante
del procedimiento que emprende actividades con las cuales estdn vinculados costos y gastos.

3. Si se emprenden actividades con las cuales estan vinculados gastos de oficio, o por
proposicién de ambas partes, ambas partes deben abonar un anticipo para gastos en partes
iguales.

4. Los derechos y anticipos para gastos se abonan en la caja del Juzgado de Arbitraje.

5. El Juzgado de Arbitraje no comienza las actividades si los correspondientes derechos
o el correspondiente anticipo para gastos no fueron abonados en el plazo determinado. El
plazo es de 2 semanas. Comienza a contarse desde el momento de entregarse el comparendo
0 convocatoria de proceso. El plazo puede ser prolongado.

PAGOS

§2

La altura de los pagos depende del valor del objeto en litigio. El valor del objeto en
litigio es la cuota demandada por la demanda. Si lo demandado en la demanda no es dinero,
hay que dar en la demanda el valor del objeto en litigio. El Secretario del Juzgado de
Arbitraje y — después de constituirse el conjunto sentenciador — el presidente del conjunto
sentenciador pueden aumentar el valor dado por la parte si del contenido de las actas es
evidente que fue apreciado demasiado bajo.

§3

1. Al presentar la demanda [demanda mutua] se cobra un pago basico. Si se presentd
la mocion de efectuar el procedimiento conciliatorio, entonces el Juzgado de Arbitraje cobra
un pago del 207; del pago basico. Si en el procedimiento conciliatorio no se llegé a un
acuerdo y el demandante presenta la mocién de comenzar el procedimiento litigioso, debe
entonces pagar el siguiente 809, del pago basico.

2. Si en el procedimiento interviene persona tercera [intervencién colateral] entonces
se cobra un pago del 50%; del pago basico.
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§4
El pago bésico monta a:

Con valor del litigio hasta 50.000 zt = 1.500 zi
De los siguientes 100.000 zt — 249

De los siguientes 350.000 zt — 29

De los siguientes 500.000 zt — 11 %

De los siguientes 1.000.000 de zt — 19

De las sumas siguientes — 9

No obstante, en suma no méas que 100.000 zt.

§5
El Secretario del Juzgado de Arbitraje y — después de constituirse el conjunto senten-
ciador — el presidente del conjunto sentenciador ordenan de oficio Ia restitucion de pagos:

a) Del 909 en caso que fuese retirada la demanda o la mocién antes de ser entregada
a la parte contraria;

b) Del 70%; en casos cuando la demanda o mocién fuese retirada antes de ser entregada
a la parte contraria, pero antes de comenzar el proceso;

¢) Del 509, en casos cuando la demanda fuese retirada o cuando haya sido totalmente
aceptada después de abrir el proceso, pero antes de terminar su primera sesion;

d) Del 507 en caso de que en la primera sesién se haya llegado a un acuerdo.

§6

RESTITUCION DE GASTOS

1. Junto con los pagos se cobran restituciones de gastos, en especial:

a) Gastos de transporte y viaticos de arbitros, 6rganos del Juzgado de Arbitraje, peritos,
traductores y testigos;

b) Emolumentos de peritos y traductores;

¢) Gastos provenientes del transporte y almacenamiento de objetos [pruebas de
cargo, etc.];

d) Gastos de anuncios;
€) Pagos que el Juzgado de Arbitraje efectiia en juzgados y otras autoridades.

2. La restitucion de gastos debe efectuarse en la moneda del pais en el cual en cada caso
se encuentra el lugar del proceso y sentencia.




NORMAS DE LA COMISION ECONOMICA DE LAS NACIONES UNIDAS
PARA ASIA Y EL LEJANO ORIENTE (CEPALO) PARA EL ARBI-
TRAJE COMERCIAL INTERNACIONAL Y PRINCIPIOS BASICOS
DE LA CEPALO PARA LA CONCILIACION

[Traduccion}t

NORMAS DE LA CEPALO PARA EL ARBITRAJE
COMERCIAL INTERNACIONAL

Articulo 1
GENERAL

1. @) Las Normas de la CEPALO para el Arbitraje Comercial Internacional (en adelante
llamadas « las Normas de la CEPALO ») son aplicables al arbitraje de los litigios originados
en el comercio internacional de la region;

b) Los litigios originados en el comercio internacional incluyen aquellos derivados de
contratos que se refieran a servicios industriales, financieros o técnicos, o materias relacio-
nadas, que involucren a residentes de paises diferentes;

) Los litigios originados en el comercio internacional de la regién incluyen los
siguientes:

i) Litigios derivados de contratos entre residentes de paises diferentes, dentro de la
region;

ii) Litigios derivados de contratos entre residentes de paises diferentes, de adentro

y afuera de la region;

ii) Litigios derivados de contratos entre residentes de paises diferentes de afuera de la
region, en los casos en que los contratos tuvieran efectos en la regién o en que otros
factores se relacionaran con la region.

2. Las Normas de la CEPALO se aplicaran en los casos en que las partes hayan acordado
que las disputas originadas o que puedan originarse en un contrato hecho entre ellas, serdn
sometidas al arbitraje. El acuerdo de recurrir al arbitraje bajo las Normas de la CEPALO.
puede ser incluido en el contrato o, en caso contrario, puede ser concluido separadamente
por las partes después que una disputa se ha originado.

3. Entre los litigios susceptibles de ser sometidos al arbitraje bajo las Normas de la
CEPALO pueden incluirse aquellos en los cuales sea parte un gobierno o ente comercial de
un Estado.

! Traduccién tomada de Arbitraje Comercial Internacional, pag. 103 (publicacion de la
Asociacién Latinoamericana de Libre Comercio, Serie Textos Internacionales, No. 1, 1971).
Reproducida con autorizacion.
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4. El Centro para el Arbitraje Comercial de la CEPALO (en adelante llamado «el
Centro de la CEPALO ») no entender4 en litigios por si mismo.

Articulo II
ELECCION DE ARBITROS

1. Las Partes pueden seleccionar una institucion arbitral para entender en el litigio o,
si lo prefieren, un arbitro Gnico o un tribunal arbitral.

2. Las Partes seran libres de escoger arbitros de cualquier nacionalidad o cualquier
institucién arbitral que ellas consideren apropiada.

3. A menos que las Partes hayan seleccionado en su acuerdo original o més tarde por
estipulacion, una institucion arbitral para entender en sus disputas, o elegido arbitro o
arbitros, o una autoridad electora, la Parte que desee recurrir al arbitraje notificara tal efecto
a la otra Parte y propondra:

a) La eleccion de un arbitro Gnico; o

b) La eleccion de tres érbitros, eligiendo cada Parte un érbitro y los dos arbitros asi
elegidos escogiendo al presidente del tribunal; o

¢) La designacién de una institucién arbitral determinada, la cual aplicara las Normas
de lJa CEPALO en el arbitraje; o

d) La designacion de una persona determinada o de una institucién, que elegird un
arbitro Gnico o un presidente del tribunal o una institucién arbitral.

4. Para la eleccion del arbitro o los érbitros o, en su lugar, para la selecciéon de una
autoridad electora, se podrén tener en cuenta las listas de arbitros y las listas de autoridades
electoras mantenidas por el Centro de la CEPALO.

5. Siluego de un periodo de cuarenta y cinco dias no ha sido elegido un éarbitro tnico o
no ha sido designada una institucién arbitral o, en el caso de un arbitraje por tribunal, no
ha sido elegido alguno de los dos arbitros que deben ser elegidos por las Partes, o el presi-
dente del tribunal, el asunto serd enviado al Comité Especial establecido de acuerdo con
el Articulo V, el cual hara la necesaria elecciéon o designacién. En su defecto, el Comité
Especial puede seleccionar a su discrecion una autoridad que haga la necesaria eleccion
o designacion.

Articulo IIT
REMOCION, FALLECIMIENTO O INCAPACIDAD DE UN ARBITRO

1. Cualquiera de las Partes puede recusar a un érbitro cuando existan circunstancias
que causen dudas razonables sobre su imparcialidad o independencia. El recusamiento sera
contestado por el arbitro involucrado en la primera instancia.

2. Si la recusacion fuera rechazada por el arbitro, podra apelarse ante el Centro de la
CEPALO, el cual, para este fin, utilizara el Comité Especial establecido de acuerdo con el
Articulo V, para determinar si el recusamiento se justifica o no. La decision del Comité
Especial sera definitiva.

3. Cuando una recusacion sea aprobada, la persona o autoridad que originariamente
hubiere elegido al arbitro, elegira un sustituto. Si la eleccién no se hace dentro de un periodo
de treinta dias después de la aprobacién de la recusacion, el asunto serd enviado al Comité
Especial establecido de acuerdo con el Articulo V, el cual hara la necesaria elecciéon o
designara una autoridad que haga la necesaria eleccion.
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4. En caso de fallecimiento o incapacidad de un érbitro se elegira un arbitro sustituto,
por el procedimiento establecido en el paragrafo 3.

Articulo IV
EL LUGAR DEL ARBITRAJE

1. Cuando las Partes no hayan acordado en su contrato o posteriormente por estipula-
cién, el lugar del arbitraje, o cuando el arbitro a los 4rbitros elegidos por las Partes no haya
0 no hayan determinado el lugar, las Partes se esforzaran en lograr un acuerdo sobre el
lugar del arbitraje tomando en consideracion, entre otros factores relevantes, los siguientes:

a) La conveniencia de las Partes; :

b) La ubicacién de los bienes y de los documentos relativos al litigio;

¢) La disponibilidad de los testimonios, exdmenes e informes presumariales;

d) El reconocimiento y vigencia del acuerdo de arbitraje y del fallo; y

e) Las ventajas, si existieran, de que el arbitraje sea realizado en el pais del demandado.

2. Si las Partes no logran acordar un lugar de arbitraje o cualquier otro procedimiento
para su determinacién, podran recurrir al Comité Especial establecido de acuerdo con el
Articulo V, para que se determine el lugar del arbitraje. En ese caso, el Comité Especial

debera tener en cuenta los factores arriba enumerados, al hacer la determinacién del lugar
del arbitraje.

Articulo V
EL Comrtg Especial De LA CEPALO

El Comité Especial de la CEPALO estard compuesto por siete personas seleccionadas
por el Secretario Ejecutivo de la CEPALO entre todos los representantes en la Comisién
Econdmica para Asia y el Lejano Oriente. El Comité Especial se constituird para cada
caso cuando sea requerido y el Secretario Ejecutivo seleccionara a discrecién sus miembros
teniendo en cuenta todos los factores relevantes en el caso particular.

Articulo VI
LA CONDUCCION DEL PROCESO ARBITRAL

1. El arbitro o arbitros, sujetindose a estas normas, conduciran el arbitraje de la
manera que consideren mds apropiada, habida cuenta que las Partes tendran derecho a
exponer sus casos y seran tratadas con absoluta igualdad.

2. Todos los documentos sometidos y toda la informacién dada por una Parte al
arbitro o arbitros, seran trasmitidos al mismo tiempo a la otra Parte.

3. El arbitro o érbitros estaran facultados para decidir sobre la existencia y validez del
acuerdo de arbitraje, para determinar su propia competencia y jurisdiccion y para interpretar
estas Normas.

4. El arbitro o arbitros determinaran el periodo dentro del cual el demandado debera
entregar su defensa por escrito. El demandado estaré facultado para hacer dentro del mismo
periodo una contra-demanda derivada del mismo acuerdo de arbitraje.

5. Los procedimientos se realizardn normalmente sobre la base de documentos y por
escrito, en vista de las distancias que usualmente separan los lugares de residencia de las
Partes comprometidas en el comercio internacional de la regién. No obstante, si las Partes
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asi lo acordaran, o el arbitro o arbitros asi lo decidieran, el arbitro o arbitros podrin también
realizar audiencias orales.

6. El arbitro o érbitros estardn facultados para tomar cualquier medida interina de
proteccion que juzguen necesaria respecto del objeto que sea materia del litigio.

7. El arbitro o arbitros estaran facultados para realizar gastos personales y para requerir
garantias que cubran los costos del proceso de arbitraje y sus gastos personales.

8. Las Partes tendrdn derecho a hacerse representar o asistir en las audiencias por
personas de su eleccion.

9. En el caso de un tribunal arbitral, las decisiones serdan tomadas por mayoria de
votos. Si no se lograra una mayoria, la decisién del presidente del tribunal serd la decision
del tribunal.

Articulo VII
EL FALLO

1. El fallo arbitral sera expedido dentro de un periodo de nueve meses depués de la
eleccion del presidente del tribunal o del arbitro Unico, segiin el caso. Este periodo podra
ser extendido por acuerdo entre las Partes o por el arbitro o los arbitros, si considerasen
esencial extenderlo.

2. El arbitro o arbitros pueden, con sujeci6n a las normas del pardgrafo 1, dictar fallos
interinos, interlocutorios o parciales.

3. En el caso-de un tribunal arbitral, el fallo sera dictado por mayoria de votos. Si no
se lograra mayoria, el presidente del tribunal dictara el fallo.

4. a) El fallo se basard en el derecho elegido por las Partes para ser aplicable a la
sustancia de la disputa. Si no hubiera indicacion alguna de las Partes sobre el derecho
aplicable, el arbitro o drbitros aplicaran el derecho que ellos consideren aplicable, de acuerdo
con las normas referentes al conflicto de legislaciones. En ambos casos el drbitro o arbitros
tendran en cuenta los términos del contrato y la costumbre comercial;

b) El arbitro o arbitros, sin embargo, decidiran ex aequo et bono (amigables compone-
dores), si las Partes los autorizasen y si ellos pudiesen hacerlo segin el derecho aplicable
al arbitraje.

5. El fallo ser4 expedido por escrito y firmado por el drbitro o arbitros. En el caso de
un tribunal arbitral seré suficiente la firma de la mayoria o, si no se pudiera obtener una
mayorfa, la del presidente del tribunal, con tal que el fallo declare la razén de la falta de la
firma de los otros arbitros.

6. Copias auténticas del fallo serdn enviadas a las Partes por el arbitro tnico o el
presidente del tribunal.

7. A menos que las Partes acuerden otra cosa, los costos del arbitraje seran fijados
en el fallo. En general los costos quedaran a cargo de la Parte perdedora, pero el drbitro
o arbitros podran, discrecionalmente, proporcionar los costos entre las Partes.

Articulo VIII

DISPOSICIONES VARIAS

1. Arreglo. En caso de que las Partes acuerden un arreglo de la disputa durante el
proceso de arbitraje, el arreglo sera registrado por el arbitro o arbitros bajo la forma de un
fallo arbitral dictado en términos consensuales,
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2. Interpretacion del fallo. Dentro de un periodo de treinta dias después de expedido
el fallo, cualquiera de las Partes podra requerir al 4rbitro o arbitros, notificando a la otra
Parte, una interpretacién auténtica del fallo. Dicha interpretacion sera dada en el plazo de
un mes a partir de la fecha del pedido y comunicada a ambas Partes por el 4rbitro o arbitros.

3. Correccion del fallo. Dentro de un periodo de treinta dias después de expedido el
fallo, el érbitro o arbitros corregiran cualquier error de calculo, cualquier error de copia o
tipografico, o cualquier otro error de naturaleza similar en el fallo.

4. Circunstancias no previstas. En circunstancias no especificamente previstas en las
normas precedentes, el drbitro o arbitros seguirdn el procedimiento que guarde mayor
conformidad con el espiritu de las Normas de la CEPALO.

PRINCIPIOS BASICOS DE LA CEPALO PARA LA CONCILIACION

1. La CEPALO invitard a cada una de las principales Cdmaras de Comercio de la
regi6n, a través de sus respectivos Gobiernos, a formar una némina de hombres de negocios,
tanto nacionales como residentes extranjeros, de alto nivel y buena reputacién, que estén
dispuestos a participar en Comités de Conciliacién a pedido de las Partes.

2. Las Partes entre las cuales se haya suscitado un diferendo podrén acordar intentar
un arreglo del mismo por conciliacion. Entonces, cada Parte debera elegir un conciliador,
quien presidird el Comité de Conciliacién.

3. Cada una de las Partes podré escoger un conciliador entre los nacionales de su pais
incluidos en 1la lista de la Cdmara de Comercio situada en el lugar convenido para la conci-
liacion. En ese caso, es deseable que el presidente del Comité de Conciliacion no sea nacional
del pais de ninguna de las Partes.

4. El deber del Comité de Conciliacién ser4 buscar una amistosa y rapida solucién del
diferendo. El Comité oird a las Partes o a sus representantes. Las Partes o sus representantes
podran ser asistidos por asesores o abogados. En el ultimo caso, es deseable que la Parte
que piensa estar asistida de esa forma informe a la otra Parte su intencién por anticipado.

5. Siambas Partes no pueden comparecer en persona ni hacerse representar, el Comité
conocera por si mismo los detailes del caso a través de las declaraciones escritas enviadas
por cada Parte.

6. Cada Parte estd en libertad de aceptar o rechazar los términos de arreglo propuestos
por el Comité.

7. Si no surge ningln arreglo, las Partes estaran en libertad de llevar su diferendo al
arbitraje o, si no estan obligadas por una clausula arbitral, iniciar una accién legal.

8. Nada que haya trascendido respecto de los procedimientos ante el Comité, afectara
de manera alguna los derechos legales de ninguna de las Partes en el litigio, ya sea en un
arbitraje o en una corte judicial. ,

9. Ninguna persona que haya integrado un Comité de Conciliacién para el arreglo de
un diferendo puede ser elegida arbitro para la misma disputa, a menos que las Partes
convengan lo contrario.

10. Si las Partes acuerdan escoger un solo conciliador aceptable para ellas, no hay
objecion para que asi lo hagan.




REGLAMENTO DE ARBITRAJE DE LA COMISION ECONOMICA
PARA EUROPA DE LAS NACIONES UNIDAS

Preparado por el Grupo Especial sobre Arbitraje del Comité de Desarrollo del
Comercio de la Comisiéon Econdémica para Europa (Naciones Unidas, docu-
mento E/ECE/625/Rev.1 y E/[ECE/TRADE/81/Rev.1, 20 de enero de 1966)

[Traduccion}®

I. DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1

Cuando las partes hayan estipulado que los litigios que hayan resultado o resulten
de un contrato concluido entre ellas se someteran a arbitraje segin el reglamento de arbitraje
de la Comisién Econdémica para Europa (llamado en lo sucesivo « el reglamento »), dichos
litigios se resolveran en la forma y segin los términos y condiciones establecidos en el pre-
sente reglamento, con sujecion a las modificaciones que las dos partes introduzcan de comun
acuerdo en dichos términos y condiciones 2,

Articulo 2

A los efectos de la aplicacién del presente reglamento, la « autoridad competente »
del lugar de arbitraje o del pais en que el demandado tenga su lugar habitual de residencia
o su sede seran las cimaras de comercio u otras instituciones indicadas en el anexo.

IL.. ARBITROS

A. DESIGNACION

Articulo 3

La parte que recurra al arbitraje (que se denominara « el demandante») dard aviso
del litigio a la otra parte (que se denominard « el demandado »), por carta certificada y
haciendo referencia al acuerdo de arbitraje.

L Traduccién facilitada por la Secretaria de las Naciones Unidas.
2 Modelo de cliusula de arbitraje
Todo litigio resultante del presente contrato, o relativo al presente contrato, que las partes
no hayan podido resolver amigablemente serd resuelto definitivamente por arbitraje, de
conformidad con el reglamento de arbitraje de lJa CEPE, que las partes declaran conocer,
Disposiciones adicionales recomendadas’
1. El lugar del arbitraje sera
2. La autoridad competente para nombrar al arbitro o los drbitros serd
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En dicho aviso debe invitarse al demandado a ponerse de acuerdo con el demandante
sobre ¢l nombramiento del arbitro o los arbitros o proponerle:

a) El nombramiento de un solo arbitro, con indicacién del nombre y de la direccion
del arbitro propuesto por el demandante, o

b) El nombramiento de tres arbitros, uno de ellos designado por el demandante, otro
por el demandado y el tercero designado por los dos primeros arbitros como presidente,
con indicacién del nombre y la direccién del arbitro nombrado por el demandante, o

¢) El nombramiento de una institucién arbitral determinada a la que se encargara
la solucién del litigio de conformidad con su reglamento.

Articulo 4

Cuando las partes no hayan llegado a un acuerdo sobre la eleccién de un solo arbitro
o de una institucién arbitral dentro de los 30 dias siguientes a la fecha de recibo por el
demandado del aviso dado por ¢l demandante, o cuando no se hayan nombrado los arbitros
o el arbitro presidente dentro de 45 dias, ¢l demandante tendré el derecho de dirigirse a la
autoridad competente designada en el acuerdo de arbitraje o, cuando no se haya designado
tal autoridad, a la autoridad competente del lugar de arbitraje si tal lugar se ha determinado
en el acuerdo.

La autoridad competente, si las partes confirman por escrito su acuerdo a ese respecto,
nombrara:

a) Un solo arbitro; o

b) Una institucién arbitral, a la que se encargara la solucién del litigio de conformidad
con su reglamento.

Si no hay acuerdo entre las partes sobre el nombramiento de un solo arbitro o de una
institucion arbitral, la autoridad competente invitard a cada una de las partes a nombrar un
arbitro, y los arbitros asf nombrados elegiran otro arbitro como presidente.

Si una de las partes no nombra un arbitro, dentro de un plazo de 30 dias a partir de
la fecha de la expedicion de la invitacion de la autoridad competente, o si los arbitros nom-
brados por las partes no se ponen de acuerdo sobre la eleccién de un arbitro presidente
dentro de un plazo de 45 dias, la autoridad competente har la designacion ex officio.

Articulo 5

Si en el acuerdo de arbitraje no se fija la autoridad competente ni el lugar de arbitraje,
el demandante, a los efectos de la ejecucion efectiva de los actos indicados en el articulo 4,
tendra la alternativa de:

a) Dirigirse a la autoridad competente del pais en que ¢l demandado tenga su residencia
habitual o su sede; o

b) Dirigirse al comité especial establecido de conformidad con el articulo 4 de la
Convencion Europea sobre Arbitraje Comercial Internacional, del 21 de abril de 1961.

Si las partes tienen su residencia habitual o su sede en paises en que existe un comité
nacional de la Cdmara de Comercio Internacional, el demandante también podra dirigirse
al tribunal de arbitraje de la Camara de Comercio Internacional.
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B. RECUSACION

Articulo 6

Cada parte podra recusar a un éarbitro, al arbitro presidente o al arbitro Uimico cuando
existan circunstancias que puedan suscitar dudas justificadas con respecto a su imparcialidad
o independencia. Toda recusacién debe presentarse al tribunal arbitral apenas la parte que
desee presentarla advierta la existencia de dichas circunstancias, y en todo caso antes de que
se dicte el laudo. Si la recusacién es admitida o el arbitro se retira, la persona o las personas
originalmente facultadas segiin el presente reglamento para designar al arbitro, al arbitro
presidente o al arbitro Unico nombrarén el reemplazante que corresponda.

Articulo 7

La persona o las personas que nombren al reemplazante de un &rbitro, del arbitro
presidente o del &rbitro Gnico daran aviso por escrito a los arbitros o a la otra parte, o a las
partes solamente cuando ¢l reemplazante del arbitro (inico sea nombrado por la autoridad
competente, con respecto al nombramiento, €l nombre y la direccion del reemplazante,
dentro de los 30 dias siguientes a la admisién de la recusacién o al retiro del érbitro.

Articulo 8

Si la persona o las personas que deban nombrar al reemplazante de un arbitro, del
arbitro presidente o del arbitro tnico no dan aviso en la forma y dentro del plazo indicados,
hara la designacién la autoridad competente. En el presente articulo y en los articulos 10,
11y 12, 1a autoridad competente sera la autoridad a que se refiere el articulo 4 o la institucién
determinada conforme a las disposiciones del articulo 5.

C. MUERTE O INCAPACIDAD DEL ARBITRO

Articulo 9

Si un arbitro nombrado por una de las partes, o para una de las partes, muere o queda
incapacitado, los demds arbitros daran aviso a la persona originalmente facultada para
nombrar un é&rbitro segin el reglamento y le requeririn que dentro de un plazo de 30 dias
nombre un reemplazante y dé aviso por escrito del nombramiento, el nombre y la direccién
del reemplazante a los arbitros y a la otra parte.

Articulo 10

Si el arbitro Gnico muere o queda incapacitado, la autoridad competente, a peticion
de cualquiera de las partes, invitara a las partes a nombrar un reemplazante del arbitro
Unico dentro de un plazo de 30 dias.

Articulo 11

Si el arbitro presidente muere o queda incapacitado, los demds drbitros nombraran
dentro de un plazo de 30 dias un reemplazante del arbitro presidente y daran aviso por
escrito del nombramiento, el nombre y la direccién del reemplazante a las partes y a la
autoridad competente.
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Articulo 12

Si la persona o las personas invitadas a nombrar un reemplazante de un arbitro, del
arbitro presidente o del arbitro tnico, segn corresponda, de conformidad con las disposi-
ciones de los articulos 9, 10 u 11 del reglamento, no toman en la forma y dentro del plazo
indicados en dichos articulos las medidas establecidas en ellos, los arbitros en el caso del
articulo 9, o cualquiera de las partes en el caso de los articulos 10 y 11, pedirdn ala autoridad
competente que nombre un reemplazante de un édrbitro, del drbitro presidente o del arbitro
unico, segin corresponda.

Articulo 13

Cuando se nombre un reemplazante del arbitro o del arbitro presidente de conformidad
con las disposiciones de los articulos 6 a 9 y 11 a 12 del reglamento, después que haya
empezado la audiencia de la causa, los arbitros deberin recomenzar dicha audiencia a
peticién del reemplazante.

III. LUGAR DE ARBITRAJE

Articulo 14

A menos que las partes se pongan de acuerdo sobre el lugar en que ha de celebrarse
el arbitraje, dicho lugar serd determinado por los arbitros.

IV. EL PROCEDIMIENTO DE ARBITRAJE

A. FORMULACION DE LA DEMANDA Y DOCUMENTOS

Articulo 15

Dentro del plazo que determinaran los arbitros, el demandante les proporcionard la
declaracion escrita de la demanda en tantas copias como pidan los arbitros y con las
siguientes indicaciones:

a) Los nombres, direcciones y ocupaciones de las partes;
b) Una breve exposicion de los hechos;
¢) Los puntos en litigio y el objeto de la demanda;

d) Si corresponde, los nombres y direcciones de los testigos a quienes se desea citar,
en la inteligencia de que se podra citar a otros testigos durante el proceso.
La declaracién de la demanda ird acompafiada, en el original o en copias, del acuerdo

escrito y de todos los documentos relacionados con el litigio. También se proporcionara
una lista de los documentos presentados.

Articulo 16

El demandante enviard al mismo tiempo al demandado una copia de cada documento
(incluida la declaracion de la demanda) enviado a los arbitros.




" Capitulo 1. Arbitraje comercial internacional

B. DECLINATORIA DE LA COMPETENCIA DE LOS ARBITROS

Articulo 17

La parte que se proponga impugnar la competencia de los drbitros por razén de inexis-
tencia, nulidad ¢ invalidez o caducidad del acuerdo de arbitraje lo hard a mas tardar en el
momento de la entrega de su declaracion de demanda o de defensa con respecto a la sustancia
del litigio; las declinatorias basadas en la alegacion de que los arbitros han excedido sus
atribuciones se presentaran apenas se plantee la cuestién sobre la cual los drbitros presunta-
mente no tienen competencia. Cuando la presentacion de la declinatoria se haya retrasado
por una causa que los arbitros consideren justificada, los arbitros declararén admisible la
declinatoria.

Articulo 18

Con sujecién a todo control que se disponga en la ley aplicable a los procedimientos
de arbitraje, los arbitros cuya competencia haya sido impugnada tendran derecho a proceder
al arbitraje, a decidir sobre su propia competencia y a decidir sobre la existencia o la validez
del acuerdo de arbitraje o del contrato del que el acuerdo forma parte.

"~ C. CONTESTACION, RECONVENCION Y REPLICA

Articulo 19

Los arbitros determinaran el plazo dentro del cual el demandado debera entregar su
contestacion escrita. El demandado tendra derecho a hacer dentro del mismo plazo una
reconvencion fundada en el mismo acuerdo de arbitraje.

Articulo 20

Las disposiciones de los articulos 15 y 16 del reglamento valen, mutatis mutandis, para
toda contestacién o reconvencion.

Articulo 21

Si el demandante se propone hacer una réplica a la contestacién o a la reconvencion,
los arbitros determinarén el plazo dentro del cual deberad hacerse dicha réplica. La misma
disposicion se aplicara a toda respuesta que el demandado desee formular a la réplica.

D. DISPOSICIONES GENERALES DE PROCEDIMIENTO

Articulo 22

Si el reglamento no contiene una disposicién contraria, los arbitros tendran derecho
a efectuar el arbitraje en la forma que les parezca conveniente. Los arbitros daran en todo
caso a las partes la posibilidad de defender sus derechos e intereses en condiciones de
absoluta igualdad.

Articulo 23

Siempre que las partes estén de acuerdo, los arbitros tendran derecho a dictar laudo
sobre la base de las piezas documentales sin procedimiento oral.
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Articulo 24

Los arbitros tendran derecho a evaluar los hechos por todos los medios a su alcance
y a decidir qué pruebas admitirin y a nombrar expertos. En todo momento del procedi-
miento arbitral, los rbitros tendrdn derecho a requerir de las partes la produccién de docu-
mentos o pruebas suplementarias dentro del plazo que ellos mismos determinen.

Articulo 25

Las partes podran acordar prorrogar los diversos plazos establecidos en el reglamento
para los diversos actos que deben cumplir. Si no existe tal acuerdo, los arbitros tendran
derecho a prorrogar los plazos, siempre que el retraso de la parte de que se trate esté
justificado.

_ Articulo 26

El idioma del procedimiento serd determinado por los arbitros, quienes tomardn las
disposiciones necesarias para la traduccién de los documentos y la interpretacion durante
las audiencias a idiomas que las partes entiendan.

E. MEDIDAS DE CONSERVACION Y CAUCION PARA COSTAS

Articulo 27

Con sujecion a toda disposicion legal contraria, los arbitros estan autorizados por las
partes para tomar toda medida de conservacién de los bienes que constituyan el objeto
del litigio, como ordenar su depésito en manos de un tercero, la apertura de un crédito
bancario o la venta de bienes perecederos.

Articulo 28

Los arbitros tendrdn derecho a requerir el pago de una caucién para las costas del
procedimiento de arbitraje.

F. AUDIENCIA

Articulo 29

El procedimiento se celebrard en privado a menos que ambas partes pidan que se celebre
en publico.

Articulo 30

Cada parte tendra derecho a ser representada en el 2 rbitraje por un mandatario debida-
mente acreditado. Cada parte también tendra derecho a ser ayudada por personas elegidas
por ella.

Articulo 31

Si una de las partes no comparece en una audiencia debidamente convocada sin demos-
trar causa suficiente, los édrbitros tendran derecho a proseguir el procedimiento en su
ausencia.
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Si una de las partes deja sin causa suficiente de producir documentos cuando se ha
pedido a los 4rbitros que dicten su laudo sobre la base de documentos y sin procedimiento
oral, los drbitros tendrén derecho a dictar laudo sobre la base de los documentos que se hayan
producido.

Articulo 32

Las nuevas demandas o reconvenciones presentadas a los arbitros seran formuladas
por escrito por las partes. A menos que la parte contra quien se haya presentado tal nueva
demanda o reconvencién la acepte, los arbitros podran tenerla en cuenta sélo si esta dentro
de los limites de sus atribuciones. Los articulos 15, 16 y 19 se aplicaran, mutatis mutandis,
a tales nuevas demandas o reconvenciones.

G. LAaupo

Articulo 33

Cuando el tribunal arbitral se componga de dos arbitros y un arbitro presidente, el
laudo se dictard por mayoria de votos. Si no hay mayoria, el arbitro presidente dictara €l
solo el laudo.

Articulo 34

El laudo se dictara dentro de un plazo de nueve meses a partir del nombramiento del
arbitro presidente o del drbitro (inico, seglin corresponda.

Articulo 35

El plazo dentro del cual debe dictarse el laudo podra prorrogarse por acuerdo entre las
partes. El plazo también podra ser prorrogado por los arbitros en la medida en que la
prorroga esté justificada por razén de reemplazo de un arbitro, necesidad de oir testigos,
recepcion del asesoramiento de expertos o por otra razén valida.

Articulo 36

Los arbitros tendréan derecho a dictar laudos provisionales, interlocutorios o parciales,
y también a dictar un laudo en el que conste el acuerdo entre las partes.

Articulo 37

Los arbitros tendran derecho a dictar el laudo en un pais que no sea el pais en que han
tenido lugar los procedimientos arbitrales anteriores a la expedicion del laudo de conformidad
con las disposiciones del articulo 14.

Articulo 38

Con sujecién a las disposiciones del articulo 39 del reglamento, el laudo de los arbitros
se fundara en el derecho determinado por las partes para el fondo del litigio. A falta deindi-
cacién de las partes sobre el derecho aplicable, los arbitros aplicardn el derecho apropiado
segln la norma de conflicto que los arbitros estimen aplicable. En ambos casos, los arbitros
tendran en cuenta los términos del contrato y los usos comerciales.
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Articulo 39
Los arbitros actuardn como « amigables componedores » si las partes asf lo deciden y
si pueden hacerlo segtin el derecho aplicable al arbitraje.
Articulo 40

Se presumird que las partes han acordado que el laudo serd motivado, a menos que:
a) Declaren expresamente que el laudo no debe ser motivado, o
b) Hayan aceptado un arbitraje en el cual no sea usual motivar el laudo, s1empre que

en este caso ninguna de las partes pida, antes del fin de la audiencia, o, si no-ha. habido
audiencia, antes de que se dicte el laudo, que éste sea motivado. :

Articulo 41

Los laudos se comunicaran a las partes por carta certificada.

Articulo 42

Al someterse al presente reglamento, las partes se comprometen a cumplir.el laudo
sin demora y, con sujecién a toda disposicién legal contraria, renuncian a todo derecho
de apelacion, sea ante otra institucién arbitral o ante otro tribunal de justicia, a menos
que se haya estipulado expresamente otra cosa.

H. Cosrtas

Articulo 43

Los arbitros determinardn en todos los casos las costas que habran de pagarse.

En general, las costas seran pagadas por la parte perdedora. No obstante, los arbitros
tendran derecho a distribuirlas de otra manera.

ANEXO

Lista de cAmaras de comercio y otras instituciones a las que se puede pedir que actéen como
« autoridad designadora »

Alto Volta: Camara de Comercio del Alto Volta, Ouagadougou

Austria: Bundeskammer der Gewerblichen Wirtschaft (Camara Econdémica Fi ederal), Stubenring 12,
"~ Viena

Bélgica: Comité belge de la Chambre de commerce internationale (Fédération nationale des
Chambres de commerce et de I'industrie de Belgique; Fédération des industries belges)
[Comité Belga de la Cimara de Comercio Internacional (Federacion Nacional de Cimaras
de Comercio e Industria de Bélgica; Federacion de Industrias Belgas)] ®

2 El demandante que desee dirigirse a la autoridad competente de Bélgica debe enviar su
solicitud al Comité Belga de la Camara de Comercio Internacional (8, rue des Sols, Bruselas 1),
que remitira la solicitud a cualquiera de los dos organismos que figuran supra entre paréntesis,
segin su jurisdiccion respectiva.
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Bulgaria: Camara de Comercio de Bulgaria, 11A Boulevard Stamboliiski, Sofia
Cuba: Cimara de Comercio de la Reptiblica de Cuba, La Habana
Checoslovaquia: Cdmara de Comercio de Checoslovaquia, Ul. 28 Rijna, No. 13, Praga 1

Dinamarca: Comité Nacional danés de la Cdmara de Comercio Internacional, Bersen, Copen-
hague

Espaiia: Consejo Superior de Camaras de Comercio, Industria y Navegacion, Avenida de José
Antonio, 15, Madrid-14

Finlandia: Junta de Arbitraje de la Camara Central de Comercio, Keskuskauppakamari, Helsinki

Francia: Présidence de 1’Assemblée des Présidents des Chambres de commerce et d’industrie
(Presidencia de la Asamblea de Presidentes de las Camaras de Comercio y de Industria),
27 avenue de Friedland, Paris VIII

Grecia: Camara de Comercio e Industria de Atenas, Calle Amerike 8, Atenas
Hungria: Cimara de Comercio de Hungria, Rosenberg Hazaspar Utca 17, Budapest V

Irlanda: Asociacién de Camaras de Comercio de Irlanda, Comercial Bulldmgs Dame Street,
Dublin 2

Italia: Associazione Italiana per P’Arbitrato (Asociacién Italiana de Arbitraje), Via Quintino
Sella 69, Roma

Malta: Cdmara de Comercio, Exchange Buildings, Kingsway, Valletta
Noruega: Seccibn noruega de la Cdmara de Comercio Internacional, Oslo Bors, Oslo 1

Paises Bajos®: Camara de Comercio ¢ Industria de Amsterdam, Damrak 62A, Amsterdam;
Cémara de Comercio e Industria de Rotterdam, Beursgebouw, Coolsingel 58, Rotterdam;
Instituto de Arbitraje de los Paises Bajos, Delftsevaart 26, Rotterdam

Polonia: Camara Polaca de Comercio Exterior, 4 Trebacka, Varsovia

Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte: Asociacidon de Cimaras de Comercio Britdnicas,
68 Queen Street, Londres E.C.4

Repiiblica Federal de Alemania: Deutscher Ausschuss fir Schiedsgerichtswesen, Adenauerallee 148,
53 Bonn

Repiiblica Socialista Soviética de Bielorrusia: Vsesoyuznaya torgovaya palata (Cadmara Pansindical
de Comercio), Calle Kuybysheva 6, Mosci

Republica Socialista Soviética de Ucrania: Vsesoyuznaya torgovaya palata (Cdmara Pansindical
de Comercio), Calle Kuybysheva 6, Moscu

Rumania: Cémara de Comercio de. Rumania, 22 Bd. N. Balcesco, Bucarest
Suecia: Camara de Comercio de Estocolmo, V. Tradgardsgatan 9, Estocolmo

Suiza: Alliance des Chambres de commerce suisses (Unién de CAmaras de Comercio suizas) a cargo
de la Chambre de commerce et d’industrie de Genéve, 8, rue Petitot, Ginebra

Turquia: Uniéon de Cimaras de Comercio, Industria y Bolsas de Productos de Turquia, Ankara

Union de Repiiblicas Socialistas Soviéticas: Vsesoyugnaya torgovaya palata (Cémara Pansindical
de Comercio), Calle Kuybysheva 6, Moscti

Yugoslavia: Tribunal de Arbitraje Comercial Extranjero de la Cimara Economica Federal
Yugoslava, Knez Mihajlova 10, Belgrado

La institucion a la que puede pedirse que actie como « autoridad designadora » en Alemania
Oriental es la siguiente: Camara de Comercio Exterior de la Reptblica Democrética Alemana,
Unter den Linden 40, 108 Berlin.

b A eleccion del demandante.




REGLAS DE PROCEDIMIENTO DE LA COMISION INTERAMERICANA
DE ARBITRAJE COMERCIAL

Entradas en vigor el 1.° de abril de 1969

(Documento AAA-19-2M-6/69 de la Comisién Interamericana de Arbitraje
Comercial.)

I. LAS REGLAS SON PARTE DEL CONVENIO DE ARBITRAJE

1. Convenio de las Partes. Cuando quiera que, en el convenio de compromiso o en
cualquier otro por escrito, las partes hayan pactado arbitraje por la Comisién Interamericana
de Arbitraje Comercial o de acuerdo con sus Reglas, se entenderd que han hecho de estas
Reglas parte de su convenio de Arbitraje. Estas Reglas y cualquier reforma de las mismas
tendran aplicacién en la forma en que estén en vigor al momento de iniciarse el arbitraje.

II. TRIBUNALES

2. Nombre del Tribunal. Cualquier tribunal que las partes constituyan para resolver
su controversia de acuerdo con estas Reglas, serd llamado el Tribunal Interamericano
de Arbitraje Comercial. En el curso de estas Reglas se denominara el « Tribunal ».

3. Administrador. Cuando las partes convienen en arbitrar de acuerdo con estas Reglas,
o pactan arbitraje por la Comisién Interamericana de Arbitraje Comercial, y un arbitraje
es iniciado bajo ese convenio, por ese hecho constituyen a la Comisién como Administrador
del Arbitraje. Las facultades y deberes del Administrador quedarén limitadas como se
prescriba en el convenio de las partes y en estas Reglas.

4. Deberes ejecutivos. Los deberes de la Comisién seran desempefiados por medio
de los funcionarios de la Comisién o por los empleados, comités o agentes que la Comision
determine. La Comisién podra designar el Notario dondequiera que la ley respectiva requiera
la intervencién de tal funcionario.

5. Listas de Arbitros. La Comisién establecerda y mantendra Listas de Arbitros, y de
ellas nombrara Arbitros en la manera que disponen estas Reglas. Dichos Arbitros seran
designados en el curso de estas Reglas como « Arbitros de las Listas ».

6. Oficina del Tribunal. La sede del Tribunal estara en la oficina central de la Comisi6n,
o en el lugar que la Comisién designe.

III. INICIACION DEL ARBITRAJE

7. Iniciacion bajo una cldusula de arbitraje en un contrato. Cualquiera que sea parte en
un contrato que contenga clausula de arbitraje ante la Comisién o bajo sus Reglas; o que
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sea parte en un contrato que contenga clausula general de arbitraje, en el que se haya conve-
nido, por estipulacién o en otra forma, que el arbitraje tendra lugar bajo las Reglas de Ia
Comisién, podra iniciar el arbitraje en la forma siguiente:
a) Dando aviso por escrito a la otra parte de la intencién de arbitrar (demanda); aviso
en el que deberd expresarse la naturaleza de la controversia, €l monto en cuestion,
caso de reclamarse alguno, y el remedio que se persigue; y
b) Presentando ante la Comisién, en cualquiera de sus oficinas, dos copias del referido
aviso, junto con dos copias del contrato o de la parte del mismo que se relacione
con la controversia, incluida la cliusula arbitral. El administrador notificara tal
presentacion a la otra parte.

La parte a quien se demande en arbitraje podrd, si asi lo desea, presentar contestacién
a la demanda ante la Comisién dentro de los treinta dias posteriores a la notificacin del
Administrador, y en este caso deber4 también dar traslado de su contestacién a la otra parte.
Si no se presenta contestacién a la demanda dentro del término indicado, se tendra por
contestada en sentido negativo. El hecho de no contestarse la demanda no serd causa de que
se retrase el arbitraje.

Si después de presentadas la demanda y la contestacion, en su caso, cualquiera de las
partes quisiese presentar reclamaciéon nueva o diferente, debera hacerlo por escrito ante la
Comisién y dar traslado por correo a la otra parte, la cual tendrd un término de treinta dias
para contestar ante la Comisién, contados desde la fecha del depésito del traslado en el
correo. Sin embargo, después de nombrado el Arbitro no podréa presentarse reclamacién
nueva o diferente ante éste, a menos que sea con su consentimiento y con el de todas las
demds partes.

8. Iniciacion por compromiso. Las partes, en una controversia ya existente, podran
iniciar arbitraje bajo estas Reglas, presentando ante cualquier oficina de la Comisién dos
copias del convenio escrito en que pacten someterse a arbitraje bajo estas Reglas (Compro-
miso), firmado por las partes y en que éstas expresen el asunto controvertido, el monto
en cuestién, caso de reclamarse alguno, y el remedio que se persigue.

9. Honorario de Administracion. El honorario inicial, en el monto prescripto en la
tabla de la Regla IX, debera ser enterado ala Comisi6én por cada una de las partes al iniciarse
el arbitraje.

10. Fijacion de localidad. Las partes pueden fijar, de mutuo acuerdo, la localidad donde
se llevara a cabo el arbitraje. Si no designan localidad en el Compromiso o contrato; o
si dentro de quince dias de presentada la demanda o el Compromiso, las partes no comunican
tal designacién a la Comisién, ésta tendra facultad para designar localidad, y su decision
sera definitiva. Sin embargo, en el caso de que una de las partes pida que la vista se celebre
en una localidad especifica, y la otra parte no haga ninguna objecién dentro de los quince
dias posteriores a la notificacién de la peticién, el arbitraje se celebrard en la localidad
solicitada por tal parte.

IV. NOMBRAMIENTO DE ARBITRO

11. Requisitos de calidad. Ninguna persona podra actuar como Arbitro si tiene algin
interés, ya sea econémico o personal, en el resultado del arbitraje, a no ser que las partes,
por escrito, condonen ese impedimento.

12. Nombramiento de personas inscritas en las Listas. Si las partes no han designado
Arbitro, ni han fijado otra manera de hacer el nombramiento, el Arbitro serd designado del
siguiente modo: Después de presentado el Compromiso o la copia de la demanda, tal como
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se dispone en la Regla IIL, la Comisién someter simultineamente a cada parte en la contro-
versia un grupo idéntico de nombres de personas escogidas de entre las Listas. Cada parte
tendra quince dias, a contar de la fecha en que sean depositados en el correo dichos grupos
de nombres, para examinarlos, tachar los nombres que objete, numerar los nombres res-
tantes, indicando el orden de su preferencia, y devolver el grupo de nombres a la Comision.
Si alguna de las partes, o todas ellas, omitiesen devolver el grupo de nombres dentro del
término especificado, todas las personas del grupo seran tenidas como aceptables. De entre
las personas que hayan sido aprobadas en ambos grupos de nombres, y de acuerdo con el
orden designado de mutua preferencia, si alguno apareciese, la Comision tratara de obtener
la aceptacion de un Arbitro para actuar. Si no se pusiesen las partes de acuerdo sobre algunas
de las personas cuyos nombres se les sometieron, o si las personas escogidas no aceptan o
estan imposibilitadas de actuar, o si por cualquiera otra razén no puede hacerse el nombra-
miento de entre el grupo de nombres sometidos, la Comisién tendrd la facultad de hacer
el nombramiento de entre las demés personas que aparecen en las Listas, sin someter grupos
adicionales de nombres.

13. Nombramiento directo por las partes. Si en el Compromiso, o en cualquier otro
convenio, las partes designan un Arbitro, o especifican algin método directo para el nom-
bramiento de Arbitro, la designacién serd aceptada, o el método sera seguido. Estas Reglas
reconocen como valido cualquier método que las partes hayan escogido para la designacion
del Arbitro, que esté de conformidad con Ia respectiva ley aplicable al arbitraje. El nombra-
miento serd notificado a la Comisién por la parte que lo haga, junto con el nombre y direcciéon
del Arbitro. A ruego de la parte que vaya a hacer el nombramiento, la Comisién sometera
un grupo de nombres de las Listas, de entre los cuales la parte podr4, si asi lo desea, selec-
cionar el Arbitro. Si en el Compromiso, o en cualquier otro convenio, se fija término dentro
del cual debe designarse Arbitro, y alguna de las partes dejase de hacer la designacién dentro
del término, la Comisién tendra facultad para hacer el nombramiento.

Si 10 se ha fijado término en el Compromiso, o en cualquier otro convenio, la Comisién
requerira a las partes para que hagan el nombramiento, y si a los trienta dias del requeri-
miento no hubiese sido ain nombrado el Arbitro, la Comisién tendra facultad para
designarlo.

14. Nombramiento de Arbitro dirimente por los Arbitros designados. Si las partes han

designado sus Arbitros, o si alguno de éstos, 0 ambos, han sido designados como se dispone
en el Articulo 13; y si dichos Arbitros han sido facultados para designar Arbitro adicional
dentro de un término especificado, y la designacion no se hace dentro del término expresado
o de la prérroga convenida, las partes, por virtud de estas Reglas, autorizan a la Comisién
para que nombre el Arbitro dirimente, quien presidira el Tribunal.

Si las partes no han fijado término dentro del cual los Arbitros designados por ellas
han de nombrar el ‘Arbitro dirimente, se concedera un término de quince dias, que correra
desde la fecha en que haya sido designado el segundo Arbitro por la parte respectiva, para
que dichos Arbitros nombren el Arbitro adicional. En caso de que dichos Arbitros no hagan
el nombramiento dentro de los quince dias concedidos, las partes, por virtud de estas Reglas,
dejan autorizada a la Comision para nombrar el Arbitro, y éste actuara, bajo el convenio,
con la misma autoridad y efecto que si hubiera sido nombrado por los Arbitros primera-
mente designados, y sera él quien presida el Tribunal. Si las partes han convenido que los
Arbitros por ellas designados nombren el Arbitro adicional tomando su nombre de las
Listas, la Comisién proporcionara a los Arbitros designados, en la forma expresada en el
Articulo 12, un grupo de nombres escogidos de entre las Listas; y el nombramiento del
Arbitro adicional se har4 como se dispone en dicho articulo 12.
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15. Determinacion del numero de Arbitros. Si el convenio arbitral no especifica el
namero de Arbitros, la controversia serd oida y decidida por un solo Arbitro; a menos
que la Comisién, a su propio juicio, determine que se nombre un nimero mayor de Arbitros,
que debera ser impar en todo caso.

16. Notificacion del nombramiento al Arbitro. La notificacion de su nombramiento al
Arbitro, ya sea que haya sido nombrado por las partes o por la Comisi6n, le serd enviada
por correo por la Comisién, y su aceptacion firmada debera ser sometida a la Comision
antes de celebrarse la primera vista. Al mismo tiempo que asi se notifique al Arbitro, la
Comisién le adjuntara una copia de estas Reglas, y lamar4 su atencion sobre los requisitos
de los Articulos 11 y 17 de las mismas.

17. El Arbitro revelard sus impedimentos. Al recibir la notificacién de su nombramiento,
el Arbitro propuesto revelard cualquier circunstancia que pueda originar presuncién de
parcialidad o que en su opinién lo descalifique como Arbitro imparcial. Al recibir tal informa-
cion, la Comisién la comunicara inmediatamente a las partes, las que, si estuviesen dispuestas
a proseguir no obstante las circunstancias reveladas, lo manifestardn asi a la Comisién
por escrito. Si alguna de las partes rehusase seguir adelante en esas circunstancias, la vacante
asi producida serd llenada en la misma forma en que se hizo el nombramiento original.

18. Vacantes. Si algin Arbitro renuncia, muere, se retira, rehlsa, se imposibilita o
descalifica, para cumplir con los deberes de su cargo, la Comision, al recibir prueba suficiente,
declarara el cargo vacante. Las vacantes serdn cubiertas en la misma forma en que se haya
hecho el nombramiento original; y el asunto debera ser juzgado desde el principio por el
nuevo Arbitro.

V. PROCEDIMIENTO EN LAS VISTAS VERBALES

19. Tiempo y lugar. La Comision fijard el tiempo y lugar para cada vista. La Comision
notificara cada vista a las partes por correo, al menos treinta dias antes de la celebracion de
la misma; a menos que las partes, de mutuo acuerdo, renuncien a la notificacién o alteren
los términos de la misma.

20. Representacién por abogado. Las partes pueden hacerse representar por abogado.
La parte que vaya a ser asi representada lo notificaré a la otra parte, y de dicha notificacion
presentara una copia ante la Comisién cuando menos con tres dias de anticipacion a la
fecha de la vista en que el abogado ha de comparecer por la primera vez. Cuando se inicia
el arbitraje por abogado, o cuando la contestacién de la otra parte es por medio de abogado,
se entiende que la referida notificacién ha sido hecha.

21. Version estenogrdfica. La Comisién hara los arreglos necesarios para que se tome
version estenogréfica de las deposiciones cuando alguna o algunas de las partes asi o solicite.
La parte o partes solicitantes depositardn con la Comisién el costo estimativo de dicha
version.

22, Intérpretes y traductores. La Comision hara los arreglos necesarios para obtener
los servicios de un intérprete o traductor, si asi lo solicitan una o més partes, las que deposi-
tardn con la Comision el costo de ese servicio.

23. Concurrencia a las vistas. Las personas que tengan interés directo en el arbitraje,
tendrdn derecho a concurrir a las vistas. Queda a discrecién del Arbitro el admitir otras
personas. El Arbitro tendra la facultad de hacer que se retire de las vistas algin testigo
durante la deposicién de otros testigos.

24. Recesos. El Arbitro podrd, por motivo debidamente fundado, ordenar recesos
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a peticién de alguna de las partes o por propia iniciativa. El receso debera ser ordenado
siempre que lo soliciten todas las partes.

25. Juramentos. Antes de abrirse la primera vista, o de comenzar el examen de los
autos, como se dispone en la Regla VI, cada Arbitro podra prestar juramento por el desem-
pefio de su cargo. Este juramento serd obligatorio cuando la ley lo requiera. El Arbitro
exigird a los testigos que declaren bajo juramento prestado ante persona debidamente
autorizada, cuando la ley asi lo requiera.

26. Decision por mayoria. Cuando intervenga mas de un Arbitro, todas las decisiones
seran por mayoria. El laudo final también serd rendido por voto de la mayoria, a menos
que la unanimidad se exija por el convenio arbitral o por la ley.

27. Orden del procedimiento. La vista comenzara con el juramento del Arbitro, siempre
que tal juramento sea de rigor, levantandose un acta en la que se exprese: el lugar, hora y
fecha de la vista; la presencia del Arbitro, de las partes, y de los abogados en su caso; y el
hecho de que el Arbitro ha recibido el Compromiso o la demanda, y la contestacion si la
hubiese.

Las pruebas documentales u objetivas, cuando las ofrezcan las partes, y las admita
el Arbitro seran numeradas y pasardn a formar parte de los autos.

La parte demandante, o su abogado, presentard entonces su reclamacion, pruebas
documentales u objetivas y sus testigos, quienes deberan responder a las preguntas y demas
interrogatorios que se les hagan. La demandada, o su abogado, presentard a su vez su defensa,
pruebas documentales u objetivas y sus testigos, quienes deberan responder a las preguntas
y demas interrogatorios que se les hagan. EI Arbitro podré a discrecion variar este procedi-
miento; pero debera proporcionar a todas las partes igual oportunidad para que presenten
cualesquiera pruebas que sean relevantes.

28. Arbitraje en rebeldia de alguna de las partes. A menos que la ley disponga otra cosa,
el arbitraje podra proseguirse en ausencia de alguna de las partes cuando ésta, después de
haber sido debidamente notificada, deje de comparecer o de obtener un receso. El laudo no
podra fundarse en la razon de rebeldia de alguna de las partes. El Arbitro exigird en todo
caso a la otra parte que rinda las pruebas que se requieran para pronunciar el laudo.

29. Pruebas. Las partes podran ofrecer las pruebas que deseen, y deberdn presentar
las demas que el Arbitro crea necesarias para poder entender y decidir la controversia.
Cuando la ley autorice al Arbitro a exigir bajo apercibimiento que se presenten testigos o
documentos, podré asi hacerlo de oficio o a peticién de parte. El Arbitro serd quien decida
sobre la procedencia de las pruebas rendidas; en consecuencia, no serd necesario que se
ajuste a las normas legales sobre la prueba. Todas las pruebas seran practicadas en presencia
de todos los Arbitros y de todas las partes, excepto cuando alguna de las partes esté en
rebeldia o haya renunciado al derecho de hallarse presente.

30. Prueba por Declaracion Jurada; Presentacion de Documentos. El Arbitro podra
admitir y considerar la prueba de testigos bajo la forma de declaracion jurada y firmada,
pero solo le concedera el valor que él crea que deba darsele, después de considerar las obje-
ciones que se hayan hecho a su admisién.

Todos los documentos que no se presenten ante el Arbitro en la vista; y que, ya sea
durante la vista o con posterioridad a ella, se hubiese convenido por las partes en que sean
sometidos, serdn presentados a la Comision para que ésta los transmita al Arbitro. Todas
las partes deberdn tener la oportunidad de examinar tales documentos.

31. Inspeccion o investigacion. Cuando el Arbitro considere necesario hacer una
inspeccién o investigacién en conexion con el arbitraje le ordenara al escribano que notifique
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a las partes que piensa hacer una inspeccion o investigacion. El Arbitro fijard el momento
y el escribano lo notificara a las partes. Cualquiera de las partes que asi lo desee podré estar
presente en dicha inspeccién o investigacién. En caso de que las partes, o una de las partes,
no asistan a la inspeccidn o investigacion, el Arbitro someterd un informe verbal o escrito
a las partes dandoles la oportunidad de hacer comentarios o presentar testigos.

32. Conservacion de los bienes. El Arbitro podra dictar las érdenes que considere
necesarias para la conservacién de los bienes que sean objeto del arbitraje, sin perjuicio de
los derechos de las partes o de la decision final de controversia.

33. Cierre de la vista. El Arbitro preguntara especificamente a todas las partes si
tienen mds pruebas o testigos que presentar. Si todas las respuestas fueren negativas, el
Arbitro declarara cerrada la vista y se levantara acta de la diligencia. Si fuesen a presentarse
alegatos escritos el cierre de la vista sera efectivo en la fecha final fijada por el Arbitro para
la recepcién de los alegatos. Si fuesen a presentarse documentos, como se dispone en el
Articulo 31, y la fecha fijada para su recepcion fuese posterior a la fijada para la recepcion
de alegatos, dicha fecha posterior sera considerada como la del cierre de la vista. El término
dentro del cual el Arbitro debera prénunciar su Jaudo comenzara a correr desde la fecha
del cierre de la vista, a menos que las partes convengan otra cosa.

34. Reapertura de la vista. La vista podra ser reabierta por el Arbitro en cualquier
momento antes de pronunciarse el laudo, ya sea de oficio o a peticién de parte que alegue
justa causa, excepto cuando la reapertura de la vista impida el rendimiento del laudo dentro
del término especifico convenido por las partes en el contrato del cual la controversia ha
surgido, a menos que las partes convengan en una prorroga de dicho término. Si el contrato
no contiene fecha especifica, el Arbitro puede reabrir la vista, y tendra 30 dias después de
cerrada la vista reabierta para el rendimiento del laudo.

VI. PROCEDIMIENTO EN LAS VISTAS NO VERBALES

35. Renuncia de vista verbal. Las partes, por convenio escrito, pueden someter a
arbitraje su controversia en forma distinta de la vista verbal. El arbitraje seré llevado a cabo
bajo estas Reglas, excepto en lo que sea inconsistente con la presente Regla V1.

Si no se ha fijado método alguno por las partes, la Comisién les notificard que procedan

del siguiente modo: Las partes someteran sus respectivos alegatos por escrito ante la Comi-
sion, incluyendo una relacion de hechos debidamente juramentada, junto con las demas
pruebas que deseen proponer. Estas declaraciones y pruebas podran ir acompaiiadas de
argumentos o alegatos escritos. Todos los documentos deberan quedar presentados dentro
de treinta dias de la fecha de la notificacion en que se requiera la presentacion de tales alegatos
0 pruebas, en tantos ejemplares como pida la Comisién. Esta enviara inmediatamente a cada
parte una copia de los alegatos y pruebas sometidos por la otra parte. Cada parte podra
contestar a los alegatos y pruebas de la otra; pero la omisién de alguna de las partes en
contestar dentro de un término de treinta dias contados desde que se le envien por correo
aquellos documentos, hara que se considere que ha renunciado al derecho de contestar.

Si, habiendo sido debidamente notificada, alguna de las partes omitiere presentar sus
alegatos por escrito, o una relacién de los hechos, o pruebas, dentro del referido término
de treinta dias, sera tenida en rebeldia y la Comision continuara tramitando la controversia.
Sin embargo, la Comisién podra por justa causa recibir los alegatos y pruebas de la parte
rebelde en cualquier momento antes de rendirse el laudo.

La Comisi6én seguidamente remitira todas las pruebas y documentos al Arbitro, desig-
nado por cualquiera de los modos previstos en la Regla IV. El Arbitro tendra diez dias,
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contados desde la fecha en que reciba dichos instrumentos, para requerir a cualquiera de las
partes a fin de que se la sometan pruebas adicionales. La Comision notificara a las partes el
expresado requerimiento; y la parte o partes requeridas deberan presentar las pruebas de
que se trate dentro de los quince dias siguientes a su notificacion. La Comisién, una vez
recibidos los alegatos'y pruebas, transmitird a cada parte copia de los sometidos por la
contraria. Cada parte tendrd quince dias para replicar a tales alegatos y pruebas; pero,
transcurrido dicho término sin que se presente tal réplica, se entendera que la parte remisa
renuncia a la misma.

Una vez enviados por correo o entregados al Arbitro todos los documentos sometidos,
en la forma antes expuesta, el arbitraje se considerara concluso y comenzara a transcurrir
el término dentro del cual el Arbitro debera pronunciar el laudo.

VII. DISPOSICIONES ESPECIALES

36. Arreglos y transacciones voluntarias. El cenvenio de arbitrar bajo estas Reglas
no impedird a ninguna de las partes, antes de iniciar el arbitraje, recurrir a pesquisas o
investigaciones imparciales, para llegar a un arreglo amistoso de la controversia.

En cualquier estado del arbitraje, la Comision podrd, a su discrecion, comunicarse
con las partes con el fin de obtener un arreglo voluntario de la controversia. La Comisién
podré, ademas, autorizar investigaciones de los hechos con el fin de facilitar un arreglo de la
controversia, o para hacer recomendaciones a las partes. La Comision podrd emplear sus
buenos oficios a los fines arriba indicados, sin costo alguno para las partes y en interés de
las buenas relaciones interamericanas.

37. Renuncia de Reglas. Cualquiera de las partes que siga adelante con el arbitraje,
después de saber que alguna disposicién o requisito de estas Reglas no ha sido cumplido
¥y que deje de expresar su objecién por escrito, sera considerada como habiendo renunciado
al derecho de objetar.

38. Prdrroga. Las partes podran, de mutuo acuerdo, prorrogar cualquier término. La
Comisién, con justa causa, podra prorrogar cualquier término establecido en estas Reglas,

excepto el término para pronunciar el laudo. La Comision notificara a las partes cualquier
prérroga acordada.

39. Notificaciones. Cada una de las partes de un Compromiso u otro convenio en que
se pacte arbitraje bajo estas Reglas, se considerard que consiente y consentird en que cua-
lesquiera notificaciones o emplazamientos que sean necesarios o indicados en la iniciacién
0 prosecusién de un arbitraje bajo estas Reglas, o para la homologacién de un laudo dictado
de acuerdo con ellas, se le bagan: a) por correo certificado dirigido a dicha parte 0 a su
representante;, a la Gltima direccién conocida, o b) por entrega en persona, a tal parte o a su
representante dentro o fuera del Estado en el cual vaya a celebrarse el arbitraje; con tal

que la parte interesada haya tenido oportunidad razonable para ser oida en el caso de que
se trate. '

VIII. EL LAUDO

40. Término. Ellaudo debera ser dictado prontamente y, a menos que las partes hayan
convenido otra cosa, o la ley disponga lo contrario, dentro de treinta dias después de cerrada
la vista. Si se ha renunciado a vista verbal, el término comenzara a correr desde la fecha en
que los ultimos alegatos y pruebas sean enviadas al Arbitro.
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41. Forma. El laudo se pronunciard por escrito ¢ ird firmado por el tnico Arbitro o
por la mayoria si fuesen varios. Debera ser ejecutado en la forma que disponga la ley.

42. Contenido. El Arbitro, en su laudo, podré decretar cualquier remedio o compensa-
cién que crea justo y equitativo y dentro de lo pactado por las partes, inclusive el cumpli-
miento especifico del contrato de que se trate, pero sin limitarse a dicho cumplimiento.
En su laudo, el Arbitro podrd imponer los honorarios del arbitraje y los gastos en favor
de cualquiera de las partes o de la Comision.

43. Laudo proveniente de transaccion. Si las partes transasen su controversia durante
el proceso del arbitraje, el Arbitro, a su discrecion o a pedimento de aquéllas, podra incor-
porar los términos de la transaccion en el laudo.

44. Entrega del laudo a las partes. Las Partes aceptaran como entregas legales del
laudo, las siguientes: a) envio del laudo o de una copia auténtica del mismo, en correo
certificado, por la Comisién, dirigido a la parte respectiva a su altima direccion conocida,
0 a su abogado; b) entrega personal del laudo; ¢) notificacién o depésito del laudo en
cualquier forma que la ley prescriba.

45. Certificacion de documentos para procedimientos judiciales. A pedimento escrito
de alguna de las partes, la Comisién expedira a dicha parte, a costa de ésta, facsimiles certi-
ficados de cualesquiera documentos que tenga en su poder la Comision y que sean necesarios
en procedimientos judiciales relacionados con el arbitraje.

46. Aviso sobre cumplimiento del laudo. Con el fin de cerrar los autos, la Comisién podra
pedir a cualquiera de las partes que le dé aviso del cumplimiento del laudo, o del arreglo
voluntario entre las partes.

IX. HONORARIOS Y GASTOS

47. Tabla de honorarios de administracion. Al iniciarse el arbitraje cada una de las partes
abonard a la Comisién un honorario de administracion por la suma prescrita en la siguiente
tabla. Cuando un asunto se retire o arregle después de la presentacion de la demanda o del
compromiso, los honorarios abonados no se consideraran restituibles.

Si se revela la cuantia del negocio. El honorario inicial, en dolares de los EE. UU. sera:
1 1/2%, del importe de la reclamacion, hasta $10.000; pagadero por cada parte. Fl hono-
rario minimo ser4 de $25 para cada parte.
Maés 174 del importe de la reclamacion en exceso de $10.000, hasta $25.000, pagadero por
cada parte.
Mis 1/234 del importe de la reclamacion en exceso de $25.000, hasta $100.000, pagadero
por cada parte.
Mas 1/47; del importe de la reclamacion en exceso de $100.000, hasta $200.000, pagadero
por cada parte.
Mas 1/107; del importe de la reclamacion en exceso de $200.000, pagadero por cada parte.
El honorario se basa en la ascendencia de la reclamacion revelada al iniciarse el arbitraje.
Cada una de las partes est4 obligada a abonar el expresado honorario. Si posteriormente, en la
contestacion a la demanda u otro escrito cualquiera se revela una suma mayor, deber4 abonar
un honorario adicional, de acuerdo con la precedente tabla, la parte que aumente el importe
de la reclamacién.
Cuando no se revele la cuantia del negocio. El honorario inicial, en délares de los Estados
Unidos, sera de $100, pagadero por cada parte: sujeto a ajuste ) por la Comisién, o b) de confor-
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midad con la tabla precedente, si se revela més tarde la cuantia del negocio. La parte reclamante
abonard por anticipado la totalidad del honorario.

Honorarios por las vistas (pagadero antes de cada vista):
$30,00 6 5094 del honorario inicial-—la suma que sea menor.

Honorario de receso:

$10,00 (pagadero tnicamente por la parté que cause el receso de una vista debidamente
convocada, o conforme disponga el Arbitro).

Honorario por horas extraordinarias:

$2,00 por hora, pagadero por cada parte (se causard después de las 6:00 P.M. los dias
de semana, o después de las 12:00 A.M. los sdbados).

Prorrata de honorarios:

El Arbitro podra imponer a cualquiera de las partes costas por una suma igual al honorario,
o cualquier parte de éste que haya sido pagado por tal parte a la Comision. La Comision, en caso
de necesidad probada por parte de cualquiera de las partes, puede renunciar el honorario arriba
establecido o parte del mismo.

48. Honorario cuando se renuncia a la vista verbal. El honorario pagadero cuando se ha
renunciado a todas las vistas verbales, de acuerdo con el Articulo 35, serd el honorario
inicial, calculado como se dispone en el Articulo 47 de estas Reglas.

49. Gastos. Los gastos de testigos por cada parte seran pagados por la parte que pre-
sente el respectivo testigo.

El costo total de la versi6n estenografica, si alguna se tomase, y de todas las transcrip-
ciones de la misma, sera prorrateado entre las partes que ordenen copias, a menos que hayan
convenido entre ellas otra cosa.

Todos los demas gastos del arbitraje, inclusive gastos necesarios de viaje y demds
gastos del Arbitro y de la Comisién, y los gastos de cualquier testigo o el costo de cuales-
quiera pruebas presentadas a peticion directa del Arbitro, serdn sufragados por igual por
las partes, a menos que éstas convengan otra cosa, o a menos que el Arbitro, en su laudo, los
imponga contra alguna parte o partes especificamente nombradas.

El Arbitro podra decretar en favor de la Comisioén cualesquiera gastos que ésta hubiese
anticipado o en que hubiese incurrido, asi como cualesquiera honorarios causados y no
pagados por alguna de las parte.

50. Honorarios del Arbitro. Si las partes quisiesen remunerar al Arbitro y no pudiesen
ponerse de acuerdo sobre la remuneracion ésta serd fijada por la Comision.

Cualesquiera arreglos para la remuneracion de un Arbitro tomado de las Listas, deberan
ser hechos por la Comisién y no directamente por las partes.

51. Depésitos. La Comision requerird a las partes para que depositen por adelantado
con la Comisién las sumas que ésta crea necesarias para cubrir los gastos de arbitraje,
inclusive la remuneraciéon del Arbitro si la hubiese; y la Comisién rendira cuentas a las
partes y hard devolucién de cualquier saldo remanente.

X. INTERPRETACION Y APLICACION DE ESTAS REGLAS

52. Interpretacién y aplicacion de estas Reglas. El Arbitro interpretara y aplicara estas
Reglas en todo lo que se relacione con sus facultades y deberes. Cuando haya mas de un
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Arbitro y surja alguna discrepancia respecto del significado o aplicacion de estas Reglas, serd
resuelta por mayoria de votos. Sino pudiere obtenerse dicha mayoria tanto los Arbitros como
las partes podran elevar la cuestién a la Comision para su solucién final. Todas las demds
Reglas seran interpretadas y aplicadas por la Comisi6n.




3. PROYECTOS DE CONVENCION E INSTRUMENTOS
SIMILARES

REGLAS DE ARBITRAJE COMERCIAL INTERNACIONAL
(REGLAS DE COPENHAGUE)

Formuladas por la Asociaciéon de Derecho Internacional, 1950. Informe sobre la
442 Conferencia de la Asociacién de Derecho Internacional, Copenhague, 1950,
pdg. 271 (texto en inglés y francés).

Las Reglas tratan de la iniciacién de las actuaciones arbitrales, la composicion del
tribunal arbitral, los requisitos formales para someter a arbitraje una controversia, el lugar
en que debe celebrarse el arbitraje y el procedimiento que debe seguirse. Las Reglas también
se refieren a la forma y contenido del laudo, la votacién por mayoria del tribunal, el plazo
en el que el tribunal debe dictar el laudo, Ias costas del arbitraje, el sigilo que deben observar
los arbitros, la fuerza obligatoria del laudo y la posible revisién del laudo por parte de los
arbitros.

PROYECTO DE LEY UNIFORME INTERAMERICANA SOBRE
ARBITRAJE COMERCIAL

Aprobado por el Consejo Interamericano de Jurisconsultos en México, D.F., en 1956,
Organizacién de los Estados Americanos (OEA), Documentos Oficiales, OEA/
Ser.1/VIL.1, CIJ-91, pdg. 52 (inglés); pdg. 54 (espaiiol)

[El Consejo recomend6 que, en cuanto fuese posible, las Republicas americanas
adoptasen el proyecto, en la forma /que juzgasen conveniente dentro de sus distintas juris-
dicciones.]

El Proyecto contiene disposiciones sobre la validez, eficacia y ejecucién de la clausula
compromisoria. Otros articulos se refieren a la composicion del tribunal arbitral, el procedi-
miento arbitral, los tipos de arbitraje, la fuerza obligatoria del laudo, y los fundamentos
para oponerse a la ejecucion del laudo.

126
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PROYECTO DE LEY UNIFORME SOBRE EL ARBITRAJE EN LAS
RELACIONES INTERNACIONALES DE DERECHO PRIVADO

Preparado por el Instituto Internacional para la Unificacién del Derecho Privado
y enmendado por el Comité Juridico de la Asamblea Consultiva del Consejo
de Europa. UNIDROIT, Yearbook, 1957, pdg. 134 (texto en inglés y francés).
Traduccién espafiola en la obra de Humberto Brisefio Sierra, El Arbitraje en
el Derecho Privado, pag. 404 (1963)

Ademés de las disposiciones que definen su 4&mbito de aplicacion, el Proyecto contiene
articulos sobre la convencién arbitral. Varios articulos se refieren a la ejecucion de la con-
vencion y a la composicién del Tribunal arbitral. Otros articulos tratan del procedimiento
del Tribunal arbitral, de la votacién del laudo y de los requisitos formales del mismo. El
Proyecto trata también de la ejecucion y anulacién del laudo, de las costas y gastos del
arbitraje y de los honorarios de los arbitros. Finalmente, el Proyecto trata la cuestion de qué
tribunal es competente en relacion con la designacion y revocacién de los drbitros y con la
ejecucion del laudo.

EL ARBITRAJE EN EL DERECHO INTERNACIONAL PRIVADO

Articulos aprobados en Amsterdam (1957) y Neuchatel (1959) por el Instituto de
Derecho Internacional. Annuaire del Instituto de Derecho Internacional (1959),
vol. 48 11, pdg. 372 y pdg. 394 (texto en francés e inglés)

Entre las cuestiones generales examinadas en los articulos se cuentan la libertad de
las partes para someter a arbitraje una controversia y el lugar del arbitraje. Otros temas
tratados son la capacidad de las partes para someter a arbitraje una controversia, la validez
de la convencién arbitral, la posibilidad de aplicar al convenio arbitral una ley distinta de
la aplicable a la controversia propiamente dicha, la forma de la convencién arbitral, las
relaciones contractuales entre las partes y los arbitros, la composicién del tribunal arbitral,
el procedimiento que debe seguir el tribunal, la competencia del tribunal para determinar
la nulidad de la convencién, y la ley aplicable al fondo de la controversia. Los articulos
también tratan de la eficacia del laudo, de la ley aplicable para el procedimiento de apelacién
y para transformar el laudo en sentencia, y su reconocimiento y ejecucién internacionales.

PROYECTO DE CONVENCION INTERAMERICANA SOBRE ARBITRAJE
COMERCIAL INTERNACIONAL

Preparado por el Comité Juridico Interamericano, 5 de octubre de 1967. Organizacién
de los Estados Americanos (OEA), OEA/Ser.1/VL1, CIJ-91, pdg. 42 (inglés);
pdg. 51 (espaiiol)

El Proyecto, en cinco articulos, trata de la validez de la clausula compromisoria, del
nombramiento de los 4rbitros, del procedimiento del tribunal arbitral, de los efectos de los
laudos arbitrales, y de los casos en que una de las partes puede oponerse a la ejecucién del
laudo recurriendo a los tribunales ordinarios.
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1. CONVENCIONES E INSTRUMENTOS SIMILARES

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA UNIFICACION DE CIERTAS
REGLAS EN MATERIA DE ABORDAJE!

Firmado en Bruselas el 23 de septiembre de 1910

[Traduccion) ®

Articulo 1. En caso de abordaje, ocurrido entre buques de navegacién maritima o entre
éstos y embarcaciones de navegacion interior, las indemnizaciones debidas por razén de
dafios causados a los buques, a las cosas o las personas que se encuentren a bordo, se ajus-
taran conforme a las disposiciones siguientes, sin que deban tenerse en cuenta las aguas
en que el abordaje haya tenido lugar.

! El Convenio entr6 en vigor el 1. de marzo de 1913. ‘
El Gobierno de Bélgica comunica que se han depositado en su poder los siguientes instru-
mentos de ratificacién (r), adhesién (a) o notificacién de sucesién (s):
Africa Oriental (a) 1.0 febrero 1913
Alemania (r)* .. 1.0 febrero 1913
Argentina (@) 28 febrero 1922
Australia (a) 9 septiembre 1930
Isla Norfolk (a) 1.0 febrero 1913
Papua (a) 1.0 febrero .. 1913
Austria (r) 1.0 febrero 1913
Barbados (a) 1.0 febrero 1913
Bélgica (r) 1.0 febrero 1913
Brasil (r) 31 diciembre 1913
25 septiembre 1914
1.0 febrero 1913
1.0 febrero 1913
2 junio 1922
Dinamarca (r) 18 junio 1913
Egipto (a) 29 noviembre 1943
Espaiia (a) 17 noviembre 1923
Estados Malayos Federados (Perak, Selangor, Negri
Sembilan y Pahang) (a) 1.0 febrero 1913
Estonia (a) 15 mayo 1929
Fiji (@) 10 octubre 1970
Finlandia (@) 17 julio 1923
Francia () . 1.0 febrero 1913
Gambia (a) 1.0 febrero 1913
Ghana (a) ) 1.0 febrero 1913

* Reafirmada a parﬁr del 1.° de noviembre de 1953 por acuerdo entre la Republica Federal de Alemania,
%ol{ Susna parte, y las Potencias aliadas, a excepcion de Hungria, Polonia, Uruguay, Nueva Zelandia, Rumania y la
, por otra. .

(A la pdgina siguiente)
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Articulo 2. Si el abordaje es fortuito, si es debido a un caso de fuerza mayor, o si existe
duda sobre las causas del mismo, soportardn los dafios quienes los hayan sufrido.

Esta disposicién serd aplicable al caso en que los buques, 0 uno de ellos, se encuentren
fondeados en el momento del accidente.

Grecia (r) 29 septiembre 1913
Guyana (a) 1.9 febrero 1913
Haiti (a) 18 agosto 1951
Hungria (r) 1.9 febrero 1913
India (a) 1.0 febrero 1913
26 abril 1966
Irlanda (r) 1.0 febrero 1913
Italia () 2 junio 1913
Colonias (a) 9 noviembre 1934
Jamaica (a) 1.2 febrero 1913
Japon (r) 12 enero 1914
Letonia (a) 2 agosto 1932
Madagascar (s) 13 julio 1965
Malta (a) 1.0 febrero 1913
Mauricio (a) 1.9 febrero 1913
México (r) 1.9 febrero 1913
Nicaragua (r) 18 julio 1913
Nigeria (a) 1.2 febrero 1913
Noruega (r) 12 noviembre 1913
Nueva Zelandia (@) 1.° febrero 1913
Paises Bajos (r) 1.0 febrero 1913
Paraguay (a) 22 noviembre 1967
Polonia (a) 2 junio 1922
Portugal (r) 25 julio 1913
Colonias (a) 20 julio 1914
Reino Unido de Gran Bretaiia e Irlanda del Norte (#)... 1.0 febrero 1913
Bahamas, Bermudas, Gibraltar, Honduras Britanica,
Hong Kong, Islas Falkland (Islas Malvinas) y
Dependencias, Islas Gilbert y Ellice (a) 1.0 febrero 1913
Islas Leeward (Antigua, Dominica, Islas Virgenes,
Montserrat, San Cristobal-Nieves), Islas Turcas y
Caicos e Islas Caiméan (a) 1.0 febrero 1913
Establecimientos de los Estrechos (incluido Labuan),
Islas Salomoén, Islas Seychelles, Santa Elena (a).... 1.° febrero 1913
Islas Windward (Granada, Santa Lucia, San Vicente),

Wei Hai Wei (@) 1.0 febrero 1913
Rumania (r) 1.0 febrero 1913
Sierra Leona (a) 1.0 febrero 1913
Somalia (a) 1.0 febrero 1913

12 noviembre 1913
28 mayo 1954
Terranova (a) 11 marzo 1914
Trinidad y Tabago (a) 1.0 febrero 1913
Turquia (@) 4 julio 1955
Union de Republicas Socialistas Soviéticas (a) 10 julio 1936
Uruguay (a) 21 julio 1915
Yugoslavia (a) 31 diciembre 1931
Zaire (a) 17 julio 1967
Las ratificaciones, adhesiones y notificacion de sucesion se indican de acuerdo con la infor-
macién suministrada por el Gobierno de Bélgica.
El Convenio ha sido firmado por: Chile, Cuba, Estados Unidos de América. .
% Traduccion tomada de Aranzadi, Diccionario de Legislacidn, Vol. 1, pag. 226. [Los dos
ultimos parrafos fueron traducidos por la Secretaria de las Naciones Unidas.]
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Articulo 3. Si el abordaje se debiera a falta cometida por uno de los buques, la repara-
cién de los dafios correspondera al buque que la haya cometido.

Articulo 4. Si existe falta comin, la responsabilidad de cada uno de los buques serd
proporcional a la gravedad de las faltas que, respectivamente, hayan cometido. Esto no
obstante, si en vista de las circunstancias no puede establecerse la proporcién, o si las faltas
aparecen como equivalentes, la responsabilidad se compartird por partes iguales.

Los dafios causados, ya sea a los buques, ya a sus cargamentos, ya a los efectos u
otros bienes de las dotaciones, de los pasajeros o de otras personas que se encuentren a bordo
seran soportados por los buques culpables en la proporcién ya dicha, sin solidaridad con
respecto a terceros.

Los buques culpables responderén solidariamente con respecto a terceros de los dafios
causados por muerte o heridas, salvo la accién que puede interponer el que haya pagado
una parte superior a la que, conforme al primer péarrafo de este articulo, debe soportar en
definitiva.

Corresponde a las legislaciones nacionales determinar, en cuanto se refiere a esa accion,

el alcance y los efectos de las disposiciones contractuales o legales que limiten la responsa-
bilidad de los propietarios de buques respecto de las personas que se encuentren a bordo.

Articulo 5. La responsabilidad establecida por los anteriores articulos, subsistira en
el caso de que el abordaje se haya ocasionado por una falta de un préctico, aun cuando éste
sea obligatorio,

Articulo 6. La acci6n en resarcimiento de dafios sufridos por consecuencia de un abor-
daje, no est4 subordinada a que se haya extendido una protesta, ni a ninguna otra formalidad
especial.

No existen presunciones legales de culpa en cuanto a la responsabilidad del abordaje.

Articulo 7. Las acciones en resarcimiento de dafios y perjuicios prescriben a los dos
afios a contar de la fecha del accidente.

El plazo para interponer los recursos admitidos por el parrafo tercero del articulo 4 es
de un afo. Esta prescripcion no empezara a transcurrir sino desde la fecha del pago.

Las causas de suspension y de interrupcion de estas prescripciones se determinaran por
la ley del Tribunal que conozca de la accién.

Las Altas Partes contratantes se reservan el derecho de admitir en sus legislaciones,
como causa para prorrogar los plazos aqui sefialados, el hecho de que el buque demandado
no haya podido ser detenido en las aguas territoriales del Estado en que el demandante
tenga su domicilio o su principal establecimiento.

Articulo 8. Ocurrido un abordaje, el Capitén de cada uno de los buques estara obligado,
en cuanto le sea posible hacerlo sin serio peligro para su buque, su dotacion y sus pasajeros,
a prestar auxilio al otro buque, a su dotacién y a sus pasajeros.

Estard igualmente obligado, en cuanto sea posible, a dar a conocer al otro buque el
nombre y el puerto de matricula del suyo, asi como el lugar de donde procede y a donde se
dirige.

El propietario del buque no seré responsable por la sola contravencion de las anteriores
disposiciones.

Articulo 9. Las Altas Partes contratantes, cuya legislacién no establezca sanciones
penales para las infracciones al articulo anterior, se obligan a tomar, o a proponer a sus
Parlamentos respectivos, las medidas necesarias para que esas infracciones sean castigadas.
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~Las Altas Partes contratantes se comunicarn, tan pronto como sea posible, las: leyes
y reglamentos que ya hayan sido dictados en sus Estados, o que se dicten en lo sucesivo,
para la ejecucion de la anterior disposicion. :

Articulo 10. Sin perjuicio de Convenios posteriores, las presentes dlspos1c1ones 1o
afectan a las reglas sobre la limitacién de la responsabilidad del naviero, tal como estén
establecidas en cada pafs, asi como tampoco a las obligaciones derivadas del contrato de
transporte o de cualesquiera otros.

Articulo 11. El presente Convenio no es aplicable a los buques de guerra y a los buques
del Estado exclusivamente adscritos a un servicio pablico.

Articulo 12. Las disposiciones del presente Convenio se aplicaran a todos los interesados
cuando todos los buques de que se trate pertenezcan a los Estados de las Altas Partes
contratantes y en los demds casos sefialados por las leyes nac1ona1es

Queda, sin embargo, entendido:

1.° Que con respecto a los interesados que pertenezcan a un Estado no contratante, la
aplicacién de dichas disposiciones podra hacerse depender, por cada uno de los Estados
contratantes, de la condicién de reciprocidad.

2.° Que cuando todos los interesados pertenezcan al mismo Estado que el Trlbunal que
conozca del asunto, sera aplicable Ia ley nacional, y rio el Convenio.

Articulo 13. El presente Convenio se extiende a la reparacién de los dafios y perjuicios
que un buque cause, ya por ejecuccion u omision de una maniobra, ya por la inobservancia
de los reglamentos, bien a otro buque, bien a las cosas o personas que se encuentren a bordo
de ambos, aunque no haya habido abordaje.

Articulo 14. Cada una de las Altas Partes contratantes tendra la facultad de promover
la reunién de una nueva Conferencia después de transcurridos tres afios de la entrada en
vigor del presente Convenio, con el fin de estudiar las mejoras que en el mismo pudleran
introducirse, y, especialmente, de ampliar, si fuera posible, la esfera de aplicacién del mismo.

La Potencia que haga uso de esa facultad debera notificar su propésito a las otras
Potencias, por mediacién del Gobierno belga, el cual se encargard de convocar la Confe-
rencia en el plazo de seis meses.

Articulo 15. Los Estados que no hayan firmado el presente Convenio seran admitidos
a peticion propia a adherirse al mismo. La adhesion serd notificada, por la via diplomatica,
al Gobierno belga, y por éste a cada uno de los Gobiernos de las otras Partes contratantes.
Surtiran sus efectos un mes después del envio de la notificacién hecha por el Gobierno belga.

Articulo 16. El presente Convenio serd ratificado.

Al expirar el plazo de un afio, 1o més tarde, a contar de la fecha de la firma del Convenio,
el Gobierno belga se pondra en comunicacién con los Gobiernos de las Altas Partes contra-
tantes que se hayan declarado dispuestos a ratificarlo, a fin de decidir si ha lugar a ponerlo
en vigor.

~ Las ratificaciones, en su caso, serdn depositadas inmediatamente en Bruselas, y el
Convenio surtira sus efectos un mes después de este depésito.

El Protocolo quedard abierto durante otro afio en beneficio de los Estados represen-
tados en la Conferencia de Bruselas. Transcurrido este plazo sélo podran adherirse conforme
a las disposiciones del articulo 15. :

Articulo 17. En el caso de que una cualquiera de las Altas Partes contratantes renun-
ciase al presente Convenio, la denuncia no producira sus efectos hasta un afio después de la




Capitulo 1. Reglamentacion internacional sobre transporte maritimo 135

fecha en que haya sido notificada al Gobierno belga, y el Convenio continuard en vigor
entre las demas Altas Partes contratantes.

Articulo adicional. — Como excepcién a lo dispuesto en el articulo 16 que antecede,
queda entendido que la disposicién del articulo 5, fijando la responsabilidad en el caso de
que el abordaje haya sido causado por culpa de un practico obligatorio, no entrard en vigor,
de pleno derecho, hasta que las Altas Partes contratantes se hayan puesto de acuerdo sobre
la limitacién de la responsabilidad de los propietarios de buques.

EN FE DE LO CUAL, los plenipotenciarios de las Altas Partes Contratantes respectivas
han firmado este Convenio y han estampado en é1 sus sellos.

HecHo en Bruselas, en un solo ejemplar, el 23 de septiembre de 1910.




CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA UNIFICACION DE CIERTAS
REGLAS EN MATERIA DE CONOCIMIENTOS!

Firmado en Bruselas el 25 de agosto de 1924

[Traduccion] 2

Articulo 1. En el presente Convenio se emplean las palabras siguientes en el sentido
preciso que se indica a continuacion:

a) « Porteador » comprende el propietario del buque o el fletador en un contrato de
transporte con un cargador.

b) « Contrato de transporte» se aplica inicamente al contrato de porte formalizado
en un conocimiento o en cualquier documento similar que sirva como titulo para el trans-
porte de mercancias por mar; se aplica ignalmente al conocimiento o documento similar

1 El Convenio entr6 en vigor el 2 de junio de 1931.
El Gobierno de Bélgica comunica que se han depositado en su poder los siguientes instru-
mentos de ratificacion (r), adhesion (a) o notificacién de sucesion (s):

Alemania (r)* 1.0 julio 1939
Argelia (a) 13 abril 1964
Argentina (a) 19 abril 1961
Australia (a) 4 julio 1955

Papua e Isla Norfolk (@) 4 julio 1955

Nauru y Nueva Guinea (a) 4 julio 1955
Barbados (a) 2 diciembre 1930
Camerun (a) 2 diciembre 1930
Ceildn (@) 2 diciembre 1930
Costa de Marfil (a) 15 diciembre 1961
Chipre (a) 2 diciembre 1930
Dinamarca (a) 1.2 julio 1938
Egipto (a) 29 noviembre 1943
Espaiia (r) 2 junio 1930
Estados Malayos (Federados y no Federados) (@) ** ... 2 diciembre 1930
Estados Unidos de América () 29 junio 1937
Fiji (a) 10 octubre 1970
Finlandia (a) 1.2 julio 1939
Francia (r) 4 enero 1937
Gambia (a) 2 diciembre 1930
Ghana (a) 2 diciembre 1930

* Reafirmada a partir del 1.° de noviembre de 1953 por acuerdo entre la Republica Federal de Alemania,
por una parte, y las Potencias aliadas, con excepcién de Hungria, Polonia, Uruguay, Nueva Zelandia, Rumania
y la URSS, por otra.

** Por notificacién del 7 de febrero de 1957, registrada el 11 de febrero de 1957, Gran Bretaiia hizo extensiva
Ia aplicacién del Convenio a los siguientes Estados malayos: Kedah, Kelantan, Trengganu y Perlis, que desde
el 1.° de febrero de 1948 han constituido la Federacién Malaya con los otros Estados malayos de Negri Sembilan,
Pahang, Perak, Selangor y Johore.

(A la pdgina siguiente)
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emitido en virtud de una péliza de fletamento a contar desde el momento en que este docu-
mento regula las relaciones del porteador y del tenedor del conocimiento.

¢) « Mercancias» comprende bienes, objetos, mercancias y articulos de cualquier
clase, con excepcion de los animales vivos y del cargamento que, segin el contrato de trans-
porte, se declara colocado sobre cubierta y es en cierto modo transportado asi.

d) «Buque » significa cualquier embarcacién empleada para el transporte de mercan-
cias por mar.

€) « Transporte de mercancias» comprende el tiempo transcurrido desde la carga de
las mercancias a bordo del buque hasta su descarga del buque.

Articulo 2. Bajo la reserva de las disposiciones del articulo 6, el porteador de todos los
contratos de transporte de mercancias por mar estard sometido, en cuanto a la carga,
conservacion, estiba, transporte, vigilancia, cuidado y descarga de dichas mercancias, a
las responsabilidades y obligaciones y gozara de los derechos y exoneraciones que a conti-
nuacion se mencionan.

Guyana (@) 2 diciembre 1930
Hungria (r) 2 junio 1930
26 abril 1966
Irlanda (a) 30 enero 1962
Israel (@) 5 septiembre 1959
Italia (r) 7 octubre 1938
Jamaica (a) 2 diciembre 1930
Japon (r) 1.0 julio 1957
Kenia (@) 2 diciembre 1930
Kuwait (a) 25 julio 1969
Madagascar (a) 13 julio 1965
Mauricio (s) b 24 agosto 1970
Moénaco (a) . 15 mayo 1931
Noruega (a) 1,0 julio 1938
Paises Bajos (a) 18 agosto 1956
Paraguay (@) 22 noviembre 1967
Peri (a) 29 octubre 1964
Polonia (r) 26 octubre 1936
Portugal (o) 24 diciembre 1931
Territorios de Ultramar (a) 2 febrero 1952
Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte (#).. 2 junio 1930
Bahamas, Bermudas, Gibraltar, Honduras Briténica,
Hong Kong, Islas Falkland (Islas Malvinas) y
Dependencias, Islas Leeward (Antigua, Dominica,
Islas Virgenes, Montserrat, San Cristébal-Nieves),
Islas Turcas y Caicos e Islas Caimén, Estableci-
mientos de los Estrechos (Islas Salomé6n, Tonga),
Islas Windward (Granada, Santa Lucia, San Vi-
cente) (a) 2 diciembre 1930
Ascensién, Santa Elena (@) 3 noviembre 1931
Republica Unida de Tanzania (@) 3 diciembre 1962
Rumania (r) 4 agosto 1937
Suecia (a) 1.0 julio 1938
28 mayo 1954
Turquia (@) 4 julio 1955
Yugoslavia (r) 17 abril 1959
Zaire 17 julio 1967
Las ratificaciones, adhesiones y notificacion de sucesion se indican de acuerdo con la infor-
macion suministrada por el Gobierno de Bélgica.
El Convenio ha sido firmado por: Chile, Estonia.
* Aranzadi, Diccionario de Legislacion, Vol. VII, pag. 1421.
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Articulo 3. 1.° El porteador, antes de comenzar el viaje, debera cuidar diligentemente:

a) De que el buque esté en estado de navegar.

b) De armar, equipar y aprovisionar el buque convenientemente.

¢) De limpiar y poner en buen estado las bodegas, camaras frias y frigorificas y los
demas lugares del buque, cuando se carguen las mercancias para su recepcion, transporte
y conservacion.

+

2.° El porteador, bajo la reserva de las disposiciones del articulo 4, procederd de manera
apropiada y cuidadosa a la carga, conservacion, estiba, transporte, custodia y descarga de
las mercancias- transportadas.

3.2 Después de haber recibido y tomado como carga las mercancias, el porteador y
el Capitan o agente del porteador deberd, a peticion del cargador, entregar a éste un cono-
cimiento que exprese entre otras cosas: ) ‘

@) Las marcas principales necesarias para la identificaciéon de las mercancias, tal como
las haya dado por escrito el cargador antes de comenzar el cargamento de dichas mercancfas,
con tal que las expresadas marcas estén impresas o puestas claramente en cualquier otra
forma sobre las mercancias no embaladas o en las cajas o embalajes que contengan las
mercancias, de manera que permaneczcan normalmente legibles hasta el término del viaje.

b O el namero de bultos, o de piezas, o 1a cantidad o el peso, segin los casos, tal como
los haya consignado por escrito el cargador.

¢) El estado y la condicion aparentes de las mercancias.

Sin embargo, ningin porteador, Capitdin o agente del porteador tendra obligacion
de declarar o mencionar, en el conocimiento, las marcas, un nimero, una cantidad o un
peso, cuando tenga razén fundada para suponer que no representan exactamente las mer-
cancias actualmente recibidas por €1, o que no ha tenido medios razonables de comprobar.

4.° Este conocimiento establecera la presuncion, salvo prueba en contrario, de la recep-
cién por el porteador de las mercancias, en la forma en que aparezcan descritas conforme
al parrafo tercero, a), b) y ©).

5.2 Se estimard que €l cargador garantiza al porteador, en €l momento de la carga, la
exactitud de las marcas, del nlimero, de la cantidad y del peso, en la forma en que él las
consigna, y el cargador indemnizara al porteador de todas las pérdidas, dafios y gastos que
provengan o resulten de inexactitudes de dichos extremos. El derecho del porteador a esta
indemnizacién no limitard en modo alguno su responsabilidad y sus obligaciones derivadas
del contrato de transporte respecto de cualquier otra persona que no sea el cargador.

6.° El hecho de retirar las mercancias, constituird, salvo prueba en contrario, una
presuncién de que han sido entregadas por el porteador en la forma consignada-en el cono-
cimiento, a menos que antes o en €l momento de retirar las mercancias y de ponerlas bajo
la custodia de la persona que tenga derecho a su recepcion, con arreglo al contrato de trans-
porte, se dé aviso por escrito al porteador o a su agente en el puerto de descarga de las
pérdidas o dafios sufridos y de la naturaleza general de estas pérdidas o dafios.

Si las pérdidas o dafios no son aparentes, el aviso debera darse en los tres dias siguientes
a la entrega.

Las reservas por escrito son intiles si el estado de la mercancia ha sido comprobado
contradictoriamente en €l momento de la recepcion.
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En todo caso, el porteador y el buque estaran exentos de toda responsabilidad por pér-
didas o dafios, a menos que se ejercite una accién dentro del afio siguiente a la entrega
de las mercancias o a la fecha en la que éstas hubieran debido ser entregadas.

En caso de pérdida o dafios ciertos o presuntos, el porteador y el receptor de las mer-
cancias se daran reciprocamente todas las facilidades razonables para la inspeccién de las
mercancias y la comprobacién del niimero de bultos.

7.2 Cuando las mercancias hayan sido cargadas, se pondrdenel conocimiento que entre-
guen al cargador, el porteador, el Capitdn o el agente del porteador, si el cargador lo
solicita, una estampilla que diga « Embarcado »: con Ia condicién de que si el cargador
ha recibido antes alglin documento que dé derecho a dichas mercancias, restituya este docu-
mento contra la entrega del conocimiento provisto de la estampilla « Embarcado ». El
porteador, el Capitian o el agente tendran igualmente la facultad de anotar en el puerto
de embarque, sobre el documento entregado en primer lugar, el nombre o los nombres del
buque o de los buques en los que las mercancias han sido embarcadas y la fecha o las fechas
de embarque, y cuando dicho documento haya sido anotado en esta forma, serd considerado,
a los efectos de este articulo, si retne las menciones del articulo 3, parrafo tercero, como si
fuese un conocimiento con la estampilla « Embarcado ».

8.9 Toda cldusula, convenio o acuerdo en un contrato de transporte que exonere al
porteador o al buque de responsabilidad por pérdida o dafio referente a las mercancias, que
provengan de negligencia, falta o incumplimiento de los deberes y obligaciones sefialados
en este articulo, o atenuando dicha responsabilidad en otra forma que no sea la determinada
en el presente Convenio, serdn nulos y sin efecto y se tendran por no puestos. La clausula
de excepcion del beneficio del seguro al porteador y cualquiera otra clausula semejante
exoneraran al porteador de su responsabilidad.

Articulo 4. 1.° Ni el porteador ni el buque serdn responsables de las pérdidas o dafios
que provengan o resulten de la falta de condiciones del buque para navegar, a menos que
sea imputable a falta de la debida diligencia por parte del porteador para poner el buque
en buen estado para navegar o para asegurar al buque el armamento, equipo o aprovisio-
namiento convenientes, o para limpiar o poner en buen estado las bodegas, cAmaras frias y
frigorificas y todos los otros lugares del buque donde las mercancias se cargan, de manera
que sean apropiadas a la recepcién, transporte y conservacion de las mercancias, todo
conforme a las prescripciones del articulo 3, parrafo primero. Siempre que resulte una
pérdida o dafio del mal estado del buque para navegar, las costas de la prueba en lo que
concierne a haber empleado la razonable diligencia, seran de cuenta del porteador o de
cualquiera otra persona a quien beneficie la exoneracion prevista en el presente articulo.

2.2 Ni el porteador ni el buque seran responsables por pérdida o dafio que resulten o
provengan: -

a) De actos, negligencia o falta del Capitén, marinero, piloto o del personal destinado
por el porteador a la navegacion o a la administracién del buque.

b) De incendio, a menos que haya sido ocasionado por hecho o falta del porteador.

. ©) De peligros, dafios o accidentes de mar o de otras aguas navegables.

d) De fuerza mayor. '

¢) De hechos de guerra.

/) Del hecho de enemigos publicos.

&) De detencién o embargo por soberanos, autoridades o pueblos, o de un embargo
judicial. . ,

h) De restriccién de cuarentena.
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i) De un acto u omisién del cargador o propietario de las mercancias o de su agente
O representante.

J) De huelgas o “lock-outs”, o de paros o de trabas impuestos total o parcialmente al
trabajo por cualquier causa que sea.

k) De motines o perturbaciones civiles.

I) De salvamento o tentativa de salvamento de vidas o bienes en el mar.

m) De disminucién en volumen o peso, o de cualquiera otra pérdida o dafio resultantes
de vicio oculto, naturaleza especial o vicio propio de la mercancia.

n) De embalaje insuficiente.

0) De insuficiencia o imperfeccion de las marcas.

p) De los vicios ocultos que escapan a una diligencia razonable.

g) De cualquiera otra causa que no proceda de hecho o falta del porteador o de hecho
o falta de los agentes o encargados del porteador; pero las costas de la prueba incumbiran
a la persona que reclame el beneficio de esta excepcion, y a ella corresponderd demostrar
que la pérdida o dafio no han sido producidos por falta personal, hecho del porteador ni
por falta o hechos de los agentes o encargados del porteador.

3.2 El cargador no sera responsable de las pérdidas o dafios sufridos por el porteador o
el buque y que procedan o resulten de cualquier causa, sin que exista acto, falta o negligencia
del cargador, de sus agentes o de sus encargados.

4.° Ningin cambio de ruta para salvar o intentar el salvamento de vidas o bienes en
el mar, ni ninglin cambio de ruta razonable serd considerado como una infraccion del pre-
sente Convenio o del contrato de transporte, y ¢l porteador no sera responsable de ninguna
pérdida o dafio que de ello resulte.

5.2 Ni el porteador ni el buque responderdn en ningn caso de las pérdidas o dafios
cav sados a las mercancias o que afecten a éstas por cantidad mayor de cien libras esterlinas
pot bulto o unidad, o el equivalente de esta suma en otra moneda, a menos que ¢l cargador
haya declarado la naturaleza y el valor de estas mercancias antes de su embarque, y que
esta declaracién se haya insertado en el conocimiento.

Esta declaracioén, inserta en el conocimiento, constituird una presuncion, salvo prueba en
cor trario, pero no obligara al porteador, que podra impugnarla.

Por convenio entre el porteador, el Capitan o el agente del porteador y el cargador,
po<.ra fijarse una cantidad méxima diferente de la inscrita en este parrafo, con tal que este
macimo convencional no sea inferior a la cifra anteriormente indicada.

Ni el porteador, ni el buque seran en caso alguno responsables por la pérdida o dafios
causados a las mercancias o que les conciernan si en el conocimiento el cargador ha hecho
a sabiendas una declaracion falsa de su naturaleza o de su valor.

6.9 Las mercancias de naturaleza inflamable, explosiva o peligrosa, cuyo embarque no
habria consentido el porteador, el Capitan o el agente del porteador si conociesen su natu-
raleza o cardcter, podrdn en todo momento, antes de su descarga, ser desembarcadas en
cualquier lugar, destruidas o transformadas en inofensivas por el porteador sin indemniza-
cién, y el cargador de dichas mercancias serd responsable de los dafios y gastos producidos
u ocasionados directa o indirectamente por su embarque. Si alguna de dichas mercancias,
embarcadas con el conocimiento y con el consentimiento del porteador, llegasen a constituir
un peligro para el buque o para el cargamento, podrd de la misma manera ser desembarcada,
destruida o transformada en inofensiva por el porteador, sin responsabilidad para éste, si
no se trata de averias gruesas en el caso en que proceda declararlas.
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Articulo 5. El porteador podra libremente abandonar todos o parte de los derechos
y excepciones o aumentar las responsabilidades y obligaciones que le corresponden con
arreglo al presente Convenio, siempre que dichos abandono o aumento se inserten en el
conocimiento entregado al cargador.

Ninguna de las disposiciones del presente Convenio se aplicaran a las pdlizas de fleta-
mento; pero si se expiden conocimientos en el caso de un buque sujeto a una péliza de
fletamento, quedan sometidos a los términos del presente Convenio. Ninguna disposicion
de estas reglas se considerara como impedimento para la insercién de un conocimiento
de cualquier disposicién licita relativa a averias gruesas.

Articulo 6. No obstante lo dispuesto en los articulos precedentes, el porteador, Capitan
o agente del porteador y el cargador estdn en libertad, tratindose de mercancias determi-
nadas, cualesquiera que sean para otorgar contratos estableciendo las condiciones que crean
convenientes relativas a la responsabilidad y a las obligaciones del porteador para estas
mercancias, asf como los derechos y las exenciones del porteador respecto de estas mismas
mercancias o concernientes a sus obligaciones en cuanto al estado del buque para navegar,
siempre que esta estipulacion no sea contraria al orden piiblico o concerniente a los cuidados
o diligencia de sus comisionados o agentes en cuanto a la carga, conservacion, estiba, trans-
porte, custodia, cuidados y descarga de las mercancias transportadas por mar, y con tal
que en este caso no haya sido expedido ni se expida ningan conocimiento, y que las condi-
ciones del acuerdo recaido se inserten en un recibo, que serd un documento no negociable
y llevara la indicacién de este caracter.

Los Convenios celebrados en esta forma tendran plenos efectos legales.

No obstante, se conviene en que este articulo no se¢ aplicara a los cargamentos comer-
ciales ordinarios hechos en el curso de operaciones comerciales corrientes, sino solamente
a otros cargamentos, en los cuales el cardcter y la condicion de las cosas que hayan de trans-
portarse y las circunstancias, término y condiciones en que el transporte deba hacerse son
de tal naturaleza que justifican un Convenio especial.

Articulo 7. Ninguna de las disposiciones del presente Convenio prohibe al porteador
o al cargador insertar en un contrato estipulaciones, condiciones, reservas o exenciones
relativas a las obligaciones y responsabilidades del porteador o del buque por la pérdida o los
dafios que sobrevengan a las mercancias o concernientes a su custodia, cuidado y conser-

vacién antes de la carga y después de la descarga del buque, en el que las mercancias se
transportan por mar.

Articulo 8. Las disposiciones del presente Convenio no modifican ni los derechos ni
las obligaciones del porteador, derivados de cualquier Ley en vigor en este momento, relativa
a la limitacién de la responsabilidad de los propietarios de buques destinados a la navegacion
maritima.

Articulo 9. Las unidades monetarias de que se trata en el presente Convenio se entienden
en valor oro.

Los Estados contratantes en los cuales la libra esterlina no se usa como unidad mone-
taria se reservan el derecho de convertir en cifras redondas su sistema monetario, las canti-
dades indicadas en libras esterlinas en el presente Convenio.

Las leyes nacionales pueden reservar al deudor la facultad de pagar en moneda nacional,
segun el curso del cambio, el dia de la llegada del buque al puerto de descarga de la mercancia
de que se trata.

Articulo 10. Las disposiciones del presente Convenio se aplican a todo conocimiento
formalizado en uno de los Estados contratantes.
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Articulo 11. A la terminacién del plazo de dos afios, lo mas tarde, a contar desde el
dia de la firma, el Gobierno belga entrara en relacion con los Gobiernos de las Altas Partes
contratantes que se hayan declarado dispuestos a ratificarlo para decidir si procede ponerlo
en vigor. Las ratificaciones se depositaran en Bruselas en la fecha que se fije, de comtin
acuerdo, entre dichos Gobiernos. El primer depésito de ratificaciones se hard constar por
acta firmada por los Representantes de los Estados que en é1 tomen parte y por el Ministro
de Negocios Extranjeros de Bélgica.

Los depésitos posteriores se hardn por medio de notificacién escrita, dirigida al Gobierno
belga, acompafiada del instrumento de ratificacion.

El Gobierno belga remitira inmediatamente por la via diplomética, a los Estados que
hayan firmado este Convenio, o que se hayan adherido a €I, una copia certificada conforme
del acta relativa al primer depdsito de ratificaciones, de las notificaciones mencionadas
en el parrafo precedente, asi como de los instrumentos de ratificacion que los acompaiien.
En los casos previstos en el parrafo anterior, dicho Gobierno comunicara al mismo tiempo
la fecha en que ha recibido la ratificacion.

Articulo 12. Los Estados no signatarios podran adherirse al presente Convenio, hayan
estado o no representados en la Conferencia Internacional de Bruselas.

El Estado que desee adherirse notificard por escrito su intencién al Gobierno belga,
remitiéndole el acta de adhesién, que se depositard en los archivos del citado Gobierno.

El Gobierno belga transmitird inmediatamente a todos los Estados signatarios o adhe-
ridos copia certificada conforme de la notificacién, asi como del acta de adhesion, indicando
la fecha en que ha recibido la notificacion.

Articulo 13. Las Altas Partes contratantes pueden, en el momento de la firma del dep6-
sito de las ratificaciones o de su adhesidn, declarar que la aceptacion por su parte del presente
Convenio no se aplicara a algunos o a ninguno de los Dominios auténomos, colonias, pose-
siones, protectorados o territorios de Ultramar que se hallen bajo su soberania o autoridad.
Por consiguiente, podran adherirse en lo sucesivo separadamente en nombre de uno u otro
de dichos Dominios auténomos, colonias, posesiones, protectorados o territorios de Ultra-
mar, excluidos en su primitiva declaracién. Podran, igualmente, conforme a estas disposi-
ciones, denunciar el presente Convenio separadamente para uno o varios de dichos Dominios
auténomos, colonias, posesiones, protectorados o territorios de Ultramar que estén bajo
su soberania o autoridad.

Articulo 14. El presente Convenio producira efecto respecto de los Estados que parti-
cipen en el primer depésito de ratificaciones, un afio después de la fecha del acta de dicho
depoésito. En cuanto a los Estados que lo ratifiquen posteriormente o que se adhieran al
mismo, asi como en los casos en que se ponga en vigor posteriormente, conforme al
articulo 13, producira efecto seis meses después que las notificaciones previstas en el
articulo 11, parrafo segundo, y en el articulo 12, parrafo segundo, hayan sido recibidos por
el Gobierno belga.

Articulo 15. Cuando uno de los Estados contratantes quiera denunciar el presente
Convenio, la denuncia se notificard por escrito al Gobierno belga, el que remitird inmedia-
tamente copia certificada conforme de la notificacién a todos los demds Estados, haciéndoles
saber la fecha en que la recibio.

La denuncia producira sus efectos sélo respecto al Estado que la haya notificado y un
afio después que la notificaciéon haya llegado al Gobierno belga.

Articulo 16. Cada Estado contratante tendré la facultad de proponer la reunién de una
nueva Conferencia con objeto de estudiar las mejoras que en el Convenio pudieran intro-
ducirse. ‘ '
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El Estado que haga uso de esta facultad debera notificar un afio antes su intencién a
los demas Estados, por mediacion del’ Gobierno belga, que se encargard de convocar la
Conferencia.

Hec#o en Bruselas, en un solo ejemplar, el 25 de agosto de 1924.

PROTOCOLO DE FIRMA

Al proceder a la firma del Convenio internacional para la unificacién de ciertas reglas
en materia de conocimiento, los P]en1potenc1arlos abajo firmantes han adoptado el presente
Protocolo, que tendrd la misma fuerza y el mismo valor que si sus disposiciones estuviesen
insertas en el texto mismo del Convenio, al cual se refiere.

Las Altas Partes contratantes podran dar efecto a este Convenio, ya dandole fuerza
de Ley, ya introduciendo en su legislacion nacional las reglas adoptadas por el Convenio,
en una forma apropiada a esta legislacion.

Dichas Partes se reservan expresamente el derecho:

1. De precisar que en los casos previstos por el articulo 4, parrafo segundo, de ¢) a p),
el portador del conocimiento puede establecer la falta personal del porteador o las faltas
de sus encargados no incluidas en el parrafo a).

2.° De aplicar, en lo que se refiere al cabotaje nacional, el articulo 6 a toda clase de
mercancias, sin tener en cuenta la restriccion consignada en el Gltimo parrafo de dicho
articulo.

HgecHo en Bruselas, en un solo ejemplar, el 25 de agosto de 1924,

RESERVAS Y DECLARACIONES

Australia

.. Por lo tanto, el infrascrito, Sir William Yoseph Slim, Gobernador General del Common-
wealth de Australia, actuando con el asesoramiento del Consejo Ejecutivo Federal y en el ejercicio
de todos los poderes que por ello le corresponden, por la presente se adhiere, en nombre de Su
Majestad y con respecto al Commonwealth de Australia, incluidos los territorios de Papua e
Isla Norfolk y los territorios en fideicomiso de Nueva Guinea y Nauru, al Convenio, con sujecién
a las reservas siguientes:

a) El Commonwealth de Australia se reserva el derecho de excluir de la aplicacién de la
legislacion promulgada para poner en vigor el Convenio, el transporte maritimo de mercaderias
que no sea transporte en las operaciones comerciales con otros paises o entre los estados de
Australia.

b) El Commonwealth de Australia se reserva el derecho de aplicar el articulo 6 del Convenio,
en lo que se refiere al comercio nacional de cabotaje, a toda clase de mercaderfas, sin tener en
cuenta la restriccidén prevista en el ultimo parrafo de ese articulo.

Bélgica

Al proceder al depésito de las ratificaciones de Su Majestad ¢l Rey de Bélgica, el Ministro de
Relaciones Exteriores de Bélgica declaré que, conforme a las dlsposmlones del articulo 13
del Convenio, esas ratificaciones se aplicaban sélo a Belglca y no a los territorios bajo
mandato del Congo Belga y Ruanda-Urundi.

Costa de Marfil

Al adherirse a dicho Convenio, el Gobierno de la Republica de la Costa de Marfil precisa
que:

1) Para la aplicacion del articulo 9 del Convenio relativo al valor de las unidades monetarias
empleadas, el limite de responsabilidad es igual al valor equivalente en francos CFA sobre la
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base de una libra o igual a dos libras esterlinas en billetes, segin el curso del cambio el dia de la
llegada del buque al puerto de descarga.

2) Sereserva el derecho a regir por su ley nacional el sistema de limitacién de responsabilidad
aplicable a los transportes maritimos entre dos puertos de la Republica de la Costa de Marfil.

Dinamarca

... Esta adhesion es hecha a reserva de que los otros Estados contratantes no hagan ninguna
objecién a que la aplicacion de las disposiciones de este Convenio esté limitada, en cuanto a
Dinamarca, de la manera siguiente:

1) La ley de Navegacién de Dinamarca del 7 de mayo de 1937 continuard permitiendo que
en el cabotaje nacional se emitan los conocimientos de embarque y documentos analogos conforme
a las disposiciones de esta ley, sin que se les apliquen las disposiciones del Convenio, que tampoco
serdn aplicables a las relaciones del porteador y del tenedor del documento determinadas por
esos titulos.

2) Se considerard equivalente al cabotaje nacional respecto de las relaciones mencionadas
en el parrafo 1) — en caso de que se dicte una disposicién en ese sentido conforme al articulo 122,
ultimo inciso, de la Ley de Navegacion de Dinamarca — el transporte maritimo entre Dinamarca
y los demas Estados nérdicos cuyo derecho maritimo contenga disposiciones andlogas.

3) Las disposiciones de los convenios internacionales relativos al transporte de pasajeros
y equipaje y al transporte de mercaderfas por ferrocarril, firmados en Roma el 23 de noviembre
de 1933, no serdn afectadas por este Convenio.

Egipto
... Hemos resuelto adherirnos mediante estos instrumentos a dicho Convenio y prometemos
cooperar en su aplicacion.

Sin embargo, Egipto considera que el Convenio en su totalidad no se aplica al cabotaje
nacional. Por consiguiente, Egipto se reserva el derecho a regular libremente el cabotaje nacional
por sus propias leyes. En fe de lo cual...

Estados Unidos de América

... Por cuanto el Senado de los Estados Unidos de América, por su resolucion de 1.° de abril
(dia legislativo 13 de marzo) de 1935 (con la aprobaci6n de dos tercios de los senadores presentes),
recomend6 y acepté la ratificacién del citado Convenio y de su Protocolo de firma « en Ia inteli-
gencia — que habra de formar parte de esa ratificacién — de que pese a las disposiciones de la
seccion 5 del articulo 4 y a las del primer péarrafo del articulo 9 del Convenio, dentro de la juris-
diccion de los Estados Unidos de América ni el porteador ni ¢l buque serdn en ningin caso
responsables de pérdidas o dafios algunos de las mercancias, o en relacion con ellas, que excedan
de 500 dolares, moneda legal de los Estados Unidos de América, por paquete o unidad, salvo
que el fletador hubiese declarado antes del embarque e incluido en el conocimiento, el género
y el valor de dichas mercancias ».

Por cuanto el Senado de los Estados Unidos de América, por su resolucién de 6 de mayo
de 1937 (con la aprobacion de dos tercios de los senadores presentes), afiadié e incorpord a su
resolucion citada de 1.° de abril de 1935 la aclaracion siguiente: :

Que si surgiera algin conflicto entre las disposiciones del Convenio y las de la Ley de 16 de
abril de 1936, llamada « Ley de transporte maritimo de mercancias » ( Carriage of Goods by Sea
Act), prevalecerdn las disposiciones de ésta.

Por lo tanto, en cumplimiento de la citada recomendacién y aceptacion del Senado, el
infrascrito, Franklin D. Roosevelt, Presidente de los Estados Unidos de América, habiendo visto
y considerado el Convenio y el Protocolo de firma citados, por la presente ratifico y confirmo el
Convenio y todos sus articulos y cldusulas, con sujecion a las dos reservas citadas precedentemente,
incorporadas a la presente ratificacion.

EN FE DE LO CUAL...
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Francia

... Al proceder a este depésito, el Embajador de Francia en Bruselas declara, con arreglo
al articulo 13 del Convenio citado, que la aceptacion del Gobierno francés no se aplica a ninguna
de las colonias, posesiones, protectorados o territorios de ultramar que se hallen bajo su soberania
o autoridad.

Irlanda
... con sujecidn a las siguientes declaraciones y reservas:

1. En relacién con el transporte maritimo de mercaderias en buques que lleven mercancias
desde cualquier puerto de Irlanda a otro en Irlanda o en el Reino Unido, Irlanda aplicara el
articulo 6 del Convenio como si se refiriera a mercancias de cualquier clase y no a bienes determi-
nados, y como si no existiera la condicion establecida en el parrafo 3 del citado articulo.

2. Irlanda no acepta las disposiciones del primer parrafo del articulo 9 del Convenio.

Japsn (en el momento de la firma)

Con sujecion a las reservas formuladas en la nota relativa a este tratado y a mi carta de
fecha 25 de agosto de 1925 a Su Excelencia el Sefior Ministro de Relaciones Exteriores de Bélgica.

En el momento de proceder a la firma del Convenio internacional para la unificacién de
ciertas reglas en materia de conocimiento, el infrascrito, Ministro Plenipotenciario del Japén,
hace las siguientes reservas:

a) Al articulo 4

El Japén se reserva hasta nueva orden la aceptacién de las disposiciones del apartado 4) del
inciso 2 del articulo 4.

b) El Japén considera que el Convenio en su totalidad no se aplica al cabotaje nacional;
por consiguiente, no corresponderia aplicar a éste las disposiciones del Protocolo. Sin embargo,
si no es ése ¢l caso, ¢l Japon se reserva el derecho a regir libremente el cabotaje nacional por sus
propias leyes.

(En el momento de la ratificacion.)

... El Gobierno del Japén declara

1) Que se reserva la aplicacion del primer parrafo del articulo 9 del Convenio;

2) Que mantiene la reserva b) hecha en la Nota anexa a la carta del Embajador del Jap6n
al Sefior Ministro de Relaciones Exteriores de Bélgica, de fecha 25 de agosto de 1925, relativa

al derecho a regir libremente el cabotaje nacional por su propia legislacién; y

3) Que retira la reserva ) de la mencionada Nota, relativa a las disposiciones del apartado a)
del inciso 2 del articulo 4 del Convenio.

Kuwait

... con sujecién a la siguiente reserva: el monto maximo de la responsabilidad por cualquier
pérdida o dafio causado a las mercancias a que se refiere el articulo 4, parrafo 5, o en relacion
con ellas, se aumentar4 a 250 libras en lugar de 100 libras.

Esta reserva fue rechazada por Francia y Noruega.

Ep su nota del 30 de marzo de 1971, recibida por el Gobierno de Bélgica el 30 de abril de 1971,

el Gobierno de Kuwait declar6 que la suma de «250 libras» debia ser reemplazada por
« 250 dinares de Kuwait »*,

Noruega
... La adhesion de Noruega al Convenio internacional para la unificacién de ciertas reglas en
materia de conocimiento, firmado en Bruselas el 25 de agosto de 1924, asi como al Protocolo de

* Francia y Noruega han rechazado la reserva hecha por Kuwait.
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firma a él acompaiiado, se hace a reserva de que los otros Estados contratantes no hagan ninguna
objecion a que la aplicacién de las disposiciones del Convenio se limite, en cuanto a Noruega,
de la manera siguiente:

1) La Ley de Navegacién de Noruega continuard permitiendo que en el cabotaje nacional
se emitan los conocimientos de embarque y documentos analogos conforme a las disposiciones
de esta ley, sin que se les apliquen las disposiciones del Convenio, que tampoco seran aplicables
a las relaciones del porteador y del tenedor del documento determinadas por esos titulos.

2) Se considerard equivalente al cabotaje nacional respecto de las relaciones mencionadas
en el parrafo 1) — en caso de que se dicte una disposicion en ese sentido conforme al articulo 122,
ultimo inciso, de la Ley de Navegacion de Noruega — el transporte maritimo entre Noruega y
los demds Estados nérdicos cuyo derecho maritimo contenga disposiciones analogas.

3) Las disposiciones de los convenios internacionales relativos al transporte de pasajeros
y equipaje y al transporte de mercaderias por ferrocarril, firmados en Roma el 23 de noviembre
de 1933, no serdn afectadas por este Convenio.

Faises Bajos

... Deseando hacer uso de la facultad de adhesion reservada a los Estados no signatarios en
el articulo 12 del Convenio internacional para la unificacién de ciertas reglas en materia de cono-
cimiento, con Protocolo de firma, concertado en Bruselas el 25 de agosto de 1924, hemos resuelto
adherirnos mediante este instrumento, para el Reino en Europa, al mencionado Convenio, con
Protocolo de firma, en forma definitiva, y prometemos cooperar en su aplicacion, reservindonos
el derecho, por prescripcion legal:

1) A precisar que en los casos previstos en el articulo 4, parrafo 2, de c) a p), del Convenio,
el tenedor del conocimiento de embarque puede demostrar la culpa personal del porteador o
la culpa de sus agentes no contemplada en el articulo 4, parrafo 2 ) del Convenio.

2) A aplicar el articulo 6, en lo relativo al cabotaje nacional, a todas las categorias de mercan-
clas, sin tener en cuenta la restriccion que figura en el ultimo parrafo de dicho articulo, y bajo
reserva de: :

1) Que la adhesion al Convenio tenga lugar con exclusion del primer parrafo del
articulo 9 del Convenio;
2) Que la ley de los Paises Bajos pueda limitar las posibilidades de presentar pruebas en
contra del conocimiento de embarque.

EN FE DE LO CUAL...

Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte (en el momento de la firma)

... El infrascrito adopta la dltima reserva que figura en el Protocolo adicional al Convenio
sobre Conocimientos. Asimismo declara que la firma se aplica unicamente a Gran Bretafia e
Irlanda del Norte y se reserva el derecho de cada uno de los dominios, colonias, posesiones y
protectorados de ultramar, y cada uno de los territorios bajo mandato, a adherirse al Convenio
de conformidad con el articulo 13.

(En el momento de la ratificacion.)

... de conformidad con el articulo 13 del Convenio, declaro que la aceptaciéon del Convenio
por Su Majestad britdnica en el instrumento de ratificacion depositado en esta fecha se aplica
sélo al Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte y no a las colonias y protectorados
britdnicos ni a los territorios bajo su soberania o mandato.

Repiiblica Unida de Tanzania

El Gobierno de la Reptiblica de Tanganyika ha pedido al Gobierno de Bélgica que distribuya
las observaciones siguientes relativas a la vinculacion de Tanganyika con el Convenio inter-
nacional para la unificacién de ciertas reglas en materia de conocimientos, hecho en Bruselas
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el 25 de agosto de 1924. Tanganyika se adhiri6 al Convenio en virtud del instrumento de fecha
16 de noviembre de 1962. Como el Convenio se habia aplicado al territorio de Tanganyika antes
de su independencia, se dio a ésta la oportunidad de manifestar si el Convenio continuaba en vigor
en'su territorio desde la fecha de la independencia, sin tener que esperar el plazo normal de 6 meses
previsto en el articulo 11 del Convenio. Aunque Tanganyika aproveché esa oportunidad de tener
en vigencia el Convenio desde la fecha de su independencia en virtud del instrumento de 16 de
noviembre de 1962, no debia considerarse en ningin modo que esa circunstancia significaba que
Tanganyika se considerase obligada por la adhesién del Reino Unido al Convenio, aplicada al
Territorio de Tanganyika con anterioridad a su independencia. La posicién de Tanganyika es
que se ha adherido al Convenio por propia voluntad y que no ha sucedido al Gobierno del Reino
Unido, ni se considera vinculada en absoluto respecto de las obligaciones contraidas por dicho
Gobierno en relacién con el Convenio.

Suiza

Conforme al inciso 2 del Protocolo de firma, las autoridades federales se reservan el derecho
a poner en vigor este instrumento internacional incorporando a la legislacién suiza las normas
adoptadas en el Convenio, en forma apropiada a esta legislacion.




CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA UNIFICACION DE CIERTAS
REGLAS RELATIVAS A LA LIMITACION DE LA RESPONSABILIDAD
DE LOS PROPIETARIOS DE BUQUES DESTINADOS A LA NAVE-
GACION MARITIMA'!

Firmado en Bruselas el 25 de agosto de 1924

[Traduccion] ®

Articulo 1. El propietario de un buque destinado a la navegaciéon maritima no es res-
ponsable mas que hasta el limite del valor del buque, del flete y de los accesorios del buque:

1.° De las indemnizaciones debidas a tercero por dafios causados en tierra o en e mar,
por hechos o faltas del Capitan, de la tripulacién, del Piloto o de cualquiera otra persona
al servicio del buque.

2.° De las indemnizaciones debidas por dafios causados, ya sea a la carga entregada
al Capitan para su transporte, ya sea a todos los bienes y objetos que se encuentren a bordo.

3.2 De las obligaciones resultantes de los conocimientos.

4.° De las indemnizaciones debidas por una falta ndutica cometida en la ejecucion de
un contrato.

5.2 De la obligacién de extraer los restos de un buque naufrago y de las obligaciones a
ello referentes.

6.° De las remuneraciones de asistencia y de salvamento.
7.2 De la parte contributiva que incumbe al propietario de las averias gruesas.

1 El Convenio entrd en vigor el 2 de junio de 1931.

El Gobierno de Bélgica comunica que se han depositado en su poder los siguientes instru-
mentos de ratificacién (r), adhesioén (a) o notificacion de sucesién (s):

Bélgica (r) 2 junio 1930
Brasil (r) 28 abril 1931
Espafia (r) 2 junio 1930
Francia (r) 23 agosto 1935
Hungria (r) 2 junio 1930
Madagascar (s) 13 julio 1965
Moénaco (a) 15 mayo 1931
Polonia (r) 26 octubre 1936
Portugal (r) 2 junio 1930
Reptiblica Dominicana (a) 23 julio 1958
Turquia (a) 4 julio 1955

Las ratificaciones, adhesiones y notificaciones de sucesion se indican de acuerdo con la
informaci6n proporcionada por ¢l Gobierno de Bélgica.

El Convenio ha sido firmado por: Argentina, Chile, Dinamarca, Estonia, Italia, Japon,
Letonia, Noruega, Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte, Rumania, Suecia,
Yugoslavia.

2 Aranzadi, Diccionario de Legislacion, Vol. X, pig. 1209.
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8. De las obligaciones derivadas de los contratos otorgados o de las operaciones efec-
tuadas por el Capitin en virtud de sus poderes legales fuera del puerto de matricula del
buque para atender a las necesidades reales de la conservacién del buque o de la continuacién
del viaje, siempre que estas necesidades no provengan ni de insuficiencia ni de defecto en
el equipo o avituallamiento al comienzo del viaje.

Sin embargo, respecto de los créditos comprendidos en los nimeros 1, 2, 3,4y 5, 1a
responsabilidad establecida por las disposiciones que preceden no excedera de la cantidad
total de ocho libras esterlinas por tonelada de arqueo del buque.

Articulo 2. La limitacién de responsabilidad establecida por el articulo anterior no se
aplica:

1.° A las obligaciones derivadas de hechos o faltas del propietario del buque.

2.9 A las obligaciones de que se trata en el niimero 8 del articulo 1, cuando el propie-
tario ha autorizado o ratificado especialmente estas obligaciones.

3.9 A las obligaciones que resulten para el propietario del enrolamiento de la tripu-
lacién y de las demds personas al servicio del buque.

Si el propietario o copropietario del buque es al mismo tiempo el Capitdn, no puede
invocar la limitacion de su responsabilidad mas que por sus faltas nduticas y las faltas de
las personas al servicio del buque.

Articulo 3. El propietario que invoque la limitaci6n de la responsabilidad al valor del
buque, del flete y de los accesorios del buque, esté obligado a probar este valor. La estima-
cién del buque tiene por base su estado en las épocas que a continuacion se indican:

1.° En caso de abordaje o de otros accidentes, la estimacion, en relacién con los créditos
que a €l se refieran, incluso en virtud de un contrato, y de fecha anterior a la llegada al primer
puerto en que toque el buque después del accidente, asi como en relacién con los créditos
resultantes de una averia gruesa ocasionada por el accidente, se hara segin el estado del
buque en el momento de la liegada al primer puerto.

Si antes de este momento un nuevo accidente ajeno al primero ha disminuido el valor
del buque, la pérdida de valor ocasionada por aquél no se tendrd en cuenta respecto a los
créditos referentes al accidente anterior.

Respecto de los accidentes ocurridos durante la permanencia del buque en un puerto, la
estimaci6n se hara segin el estado del buque en este puerto después del accidente.

2.° Si se trata de créditos relativos a la carga o derivados de un conocimiento fuera de
los casos previstos en los parrafos anteriores, la estimacién se hara segiin el estado del buque
en el puerto de destino del cargamento o en el lugar en que el viaje se interrumpe.

Si el cargamento va destinado a diferentes puertos y el dafio procede de una misma
causa, la estimacién se hara segun el estado del buque en el primero de estos puertos.

3.2 En todos los demds casos a que se refiere el articulo 1, la estimacién se hara segin
el estado del buque al término del viaje.

Articulo 4. A los efectos del articulo 1, se entiende por flete, incluyendo en €l el precio
del pasaje para los buques de todas las categorias, una cantidad aizada, y, en todo caso, del
10 por 100 del valor del buque al comienzo del viaje. Esta indemnizacién se deberd aun
cuando el buque no haya ganado flete alguno.

Articulo 5. A los efectos del articulo 1, se entiende por accesorios:

1.2 Las indemnizaciones por los dafios materiales sufridos por el buque desde el
comienzo del viaje y no reparados.

2.° Las indemnizaciones por averias gruesas, en tanto éstas constituyen dafios mate-
riales sufridos por el buque desde el comienzo del viaje y no reparados.
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No se considerardn como accesorios las indemnizaciones de seguros ni las primas,
subvenciones u otros subsidios nacionales.

Articulo 6. Los diversos créditos que se refieren a un mismo accidente, o por razén de
los cuales, en defecto de accidente, se determina el valor del buque en un mismo puerto,
concurren con igual derecho a participar de cantidad que representa, con relacién a ellos,
la extensién de la responsabilidad del propietario, teniendo en cuenta el orden de los
privilegios.

En los procedimientos que se incoen para hacer la distribucién de dicha cantidad, las
decisiones dictadas por las jurisdicciones competentes de los Estados contratantes valdran
como prueba del crédito.

Articulo 7. En caso de muerte o de lesiones corporales causadas por hechos o faltas del
Capitan, de la tripulacion, del Piloto o de cualquiera otra persona al servicio del buque, la
responsabilidad del propietario con relacién a las victimas o a sus causahabientes se extiende
fuera del limite fijado en los articulos anteriores, hasta la cantidad de ocho libras esterlinas
por tonelada de arqueo del buque. Las victimas de un mismo accidente o sus causahabientes
concurren con igual derecho a participar en la cantidad afecta a la responsabilidad.

Si las victimas o sus causahabientes no quedan indemnizadas integralmente con esta
cantidad concurrirdn a participar, por el resto que se les deba, con los demas acreedores en
los totales sefialados en los articulos anteriores, teniendo en cuenta el orden de los privilegios.

La misma limitacién de responsabilidad se aplica a los pasajeros con relacién al buque
que los transporta; pero no a la tripulacién ni a las demds personas al servicio del buque,
respecto de los cuales el derecho de reclamar en caso de muerte o de lesiones corporales se
regird por la ley nacional del buque:

Articulo 8. En caso de embargo del buque, la garantia prestada hasta el limite total de la
responsabilidad beneficia a todos los acreedores a los cuales se puede oponer dicho limite.

En caso de que el buque sea objeto de un nuevo embargo, el Juez puede ordenar que se
levante, si el propietario, aceptando la competencia del Tribunal, demuestra que ya ha
prestado garantia por el maximo de su responsabilidad, que dicha garantia es suficiente y que
el acreedor tiene asegurado el beneficio de la misma.

Si la garantia se ha dado por un total inferior, o si se reclaman varias garantias sucesiva-
mente, los efectos se regirin por acuerdo de las Partes o por el Juez, con objeto de evitar
que se traspase ¢l limite de la responsabilidad.

Si distintos acreedores acuden ante las jurisdicciones de Estados diferentes, el propie-
tario podrd, ante cada una de ellas, presentar el conjunto de las reclamaciones y créditos,
con objeto de evitar que se traspase el limite de responsabilidad.

Las leyes nacionales regularan el procedimiento y los plazos para la aplicacién de las
reglas anteriores.

Articulo 9. En caso de accion o de demanda entabladas por alguna de las causas enun-
ciadas en el articulo 1, el Tribunal podra ordenar, a solicitud del propietario, que sean
sobreseidas las demandas contra otros bienes que no sean el buque, el fiete y los accesorios,
durante ¢l tiempo suficiente para conseguir la venta del buque y el reparto del precio entre
los acreedores.

Articulo 10. Cuando el armador, que no sea propietario, o el fletador principal, sean
responsables de algunos de los casos sefialados en el articulo 1, les serdn aplicables las
disposiciones del presente Convenio.

Articulo 11. El arqueo a que se refieren las disposiciones del presente Convenio se
calcula de la manera siguiente:
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En los vapores y otros buques de motor, sobre ¢l tonelaje neto aumentado con el volu-
men que por razén del espacio ocupado por los aparatos de fuerza motriz ha sido deducido
del tonelaje bruto al determinar el tonelaje neto.

En los veleros, sobre el tonelaje neto.

Articulo 12. Las disposiciones del presente Convenio se aphcaran en cada Estado
contratante cuando el buque para el que se invoca el limite de la responsabilidad pertenezca
a un Estado contratante, asi como en los demas casos previstos por las leyes nacionales.

Sin embargo, el principio formulado en el parrafo precedente deja a salvo el derecho
de los Estados contratantes a no aplicar las disposiciones de este Convenio en favor de los
pertenecientes a un Estado no contratante.

Articulo 13. No se aplicari el presente Convenio a los buques de guerra ni a los buques
de un Estado exclusivamente afectos a un servicio publico.

Articulo 14. Las disposiciones anteriores dejan a salvo la competencia de los Tribunales,
el procedimiento y las vias de ejecucion organizadas por las leyes nacionales.

Articulo 15. Las unidades monetarias a que se refiere el presente Convenio se entienden
en valor oro.

Los Estados contratantes en los cuales la libra esterlina no se emplea como unidad
monetaria se reserva el derecho de convertir en nameros redondos, segin su sistema mone-
tario, las cantidades que en el presente Convenio se indican en libras esterlinas.

Las leyes nacionales pueden reservar al deudor la facultad de pagar en la moneda
nacional seglin el curso del cambio en las épocas fijadas en el articulo 3.

Articulo 16. A la terminacion del plazo de dos afios, lo mis tarde, a contar desde el
dia de la firma del Convenio, el Gobierno belga entrara en relacién con los Gobiernos delas
Altas Partes contratantes que se hayan declarado dispuestas a ratificarlo, para decidir
si procede ponerlo en vigor. Las ratificaciones se depositarin en Bruselas en la fecha que se
fije de comun acuerdo entre dichos Gobiernos. El primer deposito de ratificaciones se hara
constar por acta firmada por los representantes de los Estados que en él tomen parte y por
¢l Ministro de Negocios Extranjeros de Bélgica.

Los depositos posteriores se haran por medio de notificacion escrita, dirigida al Gobierno
belga, acompaiiada del instrumento de ratificacion.

El Gobierno belga remitird inmediatamente por la via diplomatica a los Estados que
hayan firmado este Convenio o que se hayan adherido a él, copia certificada del acta relativa
al primer depésito de ratificaciones, de las notificaciones mencionadas en el parrafo prece-
dente, asf como de los instrumentos de ratificacion que las acompafien. En los casos previstos
en el parrafo anterior, dicho Gobierno comunicard al mismo tiempo la fecha en que ha
recibido la notificacion.

Articulo 17. Los Estados no signatarios podran adherirse al presente Convenio, hayan
estado o no representados en la Conferencia internacional de Bruselas.

El Estado que desee adherirse notificard por escrito su intencién al Gobierno belga,
remitiéndole el acta de adhesion, que se depositara en los archivos del citado Gobierno.

El Gobierno belga transmitird inmediatamente a todos los Estados signatarios o adheri-
dos copia certificada conforme de la notificacién, asi como el acta de adhesion, indicando
la fecha en la que recibié la notificacion.

Articulo 18: Las Altas Partes contratantes pueden, en el momento de la firma, del
depésito de las ratificaciones o de su adhesién, declarar que la aceptacién por su parte del
presente Convenio no se aplicara a algunos o a ninguno de sus dominios auténomos, colonias,
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posesiones, protectorados o territorios de Ultramar que se hallen bajo su soberania o auto-
ridad. Por consiguiente, podran adherirse en lo sucesivo separadamente en nombre de uno
u otro de dichos dominios auténomos, colonias, posesiones, protectorados o territorios
de ultramar, excluidos en su declaracién original. Podran, igualmente, conforme a estas
disposiciones, denunciar el presente Convenio separadamente para uno o varios de dichos
dominios auténomos, colonias, posesiones, protectorados o territorios de Ultramar que
estén bajo su soberania o autoridad.

Articulo 19. En los Estados que participen en el primer deposito de ratificaciones, el
presente Convenio producira efectos un afio después de la fecha del acta de dicho deposito.
En cuanto a los Estados que lo ratifiquen posteriormente o que se adhieran al mismo, asi
como en los casos en que se ponga en vigor posteriormente, conforme al articulo 18, pro-
ducira efecto seis meses después que las notificaciones previstas en el articulo 16, parrafo 2.9,
y en el articulo 17, parrafo 2.9, hayan sido recibidas por el Gobierno belga.

Articulo 20. Cuando uno de los Estados contratantes quiera denunciar el presente
Convenio, la denuncia se notificara por escrito al Gobierno belga, el cual remitira inmediata-
mente copia certificada conforme de la notificacién a todos los demas Estados, haciéndoles
saber la fecha en que Ia ha recibido.

La denuncia producira sus efectos sélo respecto al Estado que la haya notificado y un
afio después que la notificacién haya llegado al Gobierno belga. :

Articulo 21. Cada uno de los Estados contratantes tendra la facultad de proponer la
reunién de una nueva Conferencia, con objeto de estudiar las mejoras que en él pudieran
introducirse.

El Estado que haga uso de esta facultad debera notificar un afio antes su intencién a los
demas Estados por mediacién del Gobierno belga, que se encargard de convocar la
Conferencia.

Articulo adicional. Las disposiciones del articulo 5 del Convenio para la unificacion
de ciertas reglas en materia de abordaje de 23 de septiembre de 1910, cuya vigencia habia
sido suspendida en virtud del articulo adicional de aquel Convenio, serdn aplicables a los
Estados ligados por el presente Convenio.

HEcHO en Bruselas en un solo ejemplar, el 25 de agosto de 1924.

PROTOCOLO DE FIRMA

Al proceder a la firma del Convenio internacional para la unificacién de ciertas reglas
referentes a la limitacién de la responsabilidad de los propietarios de buques, los Plenipo-
tenciarios abajo firmantes han adoptado el presente Protocolo, que tendra la misma fuerza
y el mismo valor que si estas disposiciones estuviesen insertas en el texto mismo del Convenio
a que se refiere.

1. — Las Altas Partas contratantes se reservan el derecho de no admitir la limitacion
de la responsabilidad hasta el valor del buque, de los accesorios y del flete, por los daiios
causados en las obras de los puertos, docks y vias navegables y por los gastos de extraccién
de los restos de naufragio, o de no ratificar el Tratado sobre estos puntos, sino con la con-
dicién de reciprocidad.

No obstante, se entiende que el limite de la responsabilidad por razon de estos daiios

no pasara de ocho libras esterlinas por tonelada de arqueo, salvo para los gastos de extrac-
cion de los restos de naufragio.
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II. — Las Altas Partes contratantes se reservan el derecho de decidir que el propietario
de un buque que no sirve para el transporte de personas, y cuyo arqueo no exceda de 300
toneladas, es responsable con relacién a los créditos en caso de muerte o lesiones corporales,
segtin las disposiciones del Convenio, pero sin que haya lugar a aplicar a esta responsabilidad
las disposiciones del parrafo 1.¢ del articulo 7.

HECHOG en Bruselas en un solo ejemplar, el 25 de agosto de 1924,

RESERVAS Y DECLARACIONES

Bélgica

Al depositar las ratificaciones de Su Majestad el Rey de Bélgica, el Ministro de Relaciones
Exteriores de Bélgica declaré que, de conformidad con las disposiciones del articulo 18 del
Convenio, esas ratificaciones se aplicaban sélo a Bélgica y no a los territorios bajo mandato del
Congo Belga y Ruanda-Urundi.

Dinamarca (en €l momento de la firma)

Al firmar, con sujecion a ratificacion, el Convenio Internacional para la unificacién de ciertas
reglas relativas a la limitacién de la responsabilidad de los propietarios de buques destinados a la
navegacién maritima, el Gobierno danés declara que desea ejercitar la opcion establecida en el
parrafo I del Protocolo de Firma, en virtud del cual no se admitird en Dinamarca la limitacién
de la responsabilidad hasta el valor del buque, de los accesorios y del flete, por los dafios causados
en las obras de los puertos, docks y vias navegables y por los gastos de extraccion de los restos
de naufragio, respecto de los Estados signatarios, sino con la condicion de reciprocidad.

El Gobierno danés declara también que desea hacer uso de la reserva establecida en el
parrafo 1I del citado Protocolo, en virtud del cual el propietario de un buque que no sirve para
el transporte de personas y cuyo arqueo no exceda de 300 toneladas, es responsable con relacion
a los créditos en caso de muerte o lesiones corporales, seglin las disposiciones del Convenio, pero
sin que haya lugar a aplicar a esa responsabilidad las disposiciones del parrafo 1 del articulo 7.

Italia (en el momento de la firma)

Al firmar el primer convenio sobre derecho del mar preparado por la Conferencia de Bruselas,
€l Gobierno italiano hizo la reserva siguiente:

« Con sujecion a la reserva de -que la limitacién de la responsabilidad dispuesta en el
parrafo 3 del articulo 3 del Convenio ser4 sin perjuicio de la aplicacién de las disposiciones
especiales de la ley italiana en todo cuanto concierna a la responsabilidad hacia los
pasajeros considerados emigrantes. »

Japén (en el momento de la firma)

Al proceder a la firma del Convenio Internacional para la unificacién de ciertas reglas rela-
tivas a la limitacion de la responsabilidad de los propietarios de buques destinados a la navegacion
maritima, el Plenipotenciario del Japon formula las reservas siguientes:

a) Con respecto al articulo 1:

El Japén se reserva el derecho de no admitir la limitacion de la responsabilidad al valor del
buque, los accesorios y el flete, por los dafios causados a las obras de los puertos, docks y vias
navegables y por los gastos de extraccion de los restos de naufragio.

b) Con respecto al articulo 7:

El Japén se reserva el derecho de decidir que el propietario de un buque que no sirve para
el transporte de personas y cuyo arqueo no exceda de 300 toneladas es responsable con relacién
a las reclamaciones en caso de muerte o lesiones corporales, segun las disposiciones del Convenio,
pero sin que haya lugar a aplicar a esa responsabilidad las disposiciones del parrafo 1 del
articulo 7.
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¢) El Japo6n interpreta las disposiciones de los articulos 8 y 14 en el sentido de que si, en
virtud de las leyes de ciertos Estados, nace un derecho privilegiado de un embargo, la circunstancia
de que sea ejercido ese derecho privilegiado no perjudicard en absoluto los derechos de otros
acreedores respecto de la suma que ha de ser distribuida.

Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte (en el momento de la firma)

Al suscribir el Protocolo de Firma del Convenio Internacional para la unificacién de ciertas
reglas relativas a la limitacion de la responsabilidad de los propietarios de buques destinados ala
navegacién maritima el 15 de noviembre de 1924, el Embajador del Reino Unido en Bruselas,
compliendo instrucciones de su Gobierno, formula las declaraciones siguientes:

« Declaro que el Gobierno de Su Majestad Britinica adopta la reserva al articulo 1 del
citado Convenio establecida en el Protocolo de Firma.
» Asimismo declaro que mi firma se aplica s6lo a Gran Bretafia ¢ Irlanda del Norte.

Reservo el derecho de cada uno de los dominios, colonias, posesiones y protectorados de

ultramar britinicos, y de cada uno de los territorios sobre los que Su Majestad Britdnica

ejerce un mandato, a adherirse a este Convenio de conformidad con el articulo 18. »




CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA UNIFICACION DE CIERTAS
REGLAS RELATIVAS A LOS PRIVILEGIOS E HIPOTECAS MARITIMAS

Firmado en Bruselas el 10 de abril de 1926

Véase Registro de textos de convenciones y otros instrumentos relativos al derecho
mercantil internacional, Vol. I, pdg. 243




CODIGO BUSTAMANTE
(CONVENCION DE DERECHO INTERNACIONAL PRIVADO)?

Firmado en La Habana el 20 de febrero de 1928

Sociedad de las Naciones, Treaty Series, Vol. LXXXVI, pdg. 112, No. 1950 (1929)

[Pasajes]

DEL COMERCIO MARITIMO Y AEREO

CAPITULO 1

DE LOS BUQUES Y AERONAVES

Articulo 274

La nacionalidad de las naves se prueba por la patente de navegacion y la certificacién
del registro, y tiene el pabellén como signo distintivo aparente.

Articulo 275

La ley del pabellon rige las formas de publicidad requeridas para la transmisién de la
propiedad de una nave.

Articulo 276

A la ley de la situacion debe someterse la facultad de embargar y vender judicialmente
una nave, esté o no cargada y despachada.

Articulo 277

Se regulan por la ley del pabellén los derechos de los acreedores después de la venta
- de la nave, y la extincién de los mismos.

Articulo 278

La hipoteca maritima y los privilegios o seguridades de caracter real constituidos de
acuerdo con la ley del pabellén, tienen efectos extraterritoriales aun en aquellos paises cuya
legislacién no conozca o regule esa hipoteca o esos privilegios.

1 Para la entrada en vigor, las firmas y ratificaciones, véase Registro de textos de conven-
ciones y otros instrumentos relativos al derecho mercantil internacional, Vol. 1, pag. 154.
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Articulo 279

Se sujetan también a la ley del pabellon los poderes y obligaciones del capitan y la
responsabilidad de los propietarios y navieros por sus actos.

Articulo 280

El reconocimiento del buque, la peticién de practico y la policia sanitaria, dependen
de la ley territorial.

Articulo 281

Las obligaciones de los oficiales y gente de mar y ¢l orden interno del buque, se sujetan
a la ley del pabellén.

Articulo 282

Las disposiciones precedentes de este capitulo se aplican también a las aeronaves.

Articulo 283

Son de orden publico internacional las reglas sobre nacionalidad de los propietarios
de buques y aeronaves y de los navieros, asi como de los oficiales y la tripulacion.

Articulo 284

También son de orden publico internacional las disposiciones sobre nacionalidad de
buques y aeronaves para el comercio fluvial, lacustre y de cabotaje o entre determinados
lugares del territorio de los Estados contratantes, asi como para la pesca y otros aprovecha-
mientos submarinos en el mar territorial.

CAPITULO I

DE LOS CONTRATOS ESPECIALES DEL COMERCIO MARITIMO Y AEREO

Articulo 285

El fletamento, si no fuere un contrato de adhesion, se regird por la ley del lugar de salida
de las mercancfas.

Los actos de ejecucion del contrato se ajustardn a la ley del lugar en que se realicen.

Articulo 286

Las facultades del capitdn para el préstamo a la gruesa se determinan por la ley del
pabell6n.

Articulo 287

El contrato de préstamo a la gruesa, salvo pacto en contrario, se sujeta a la ley del lugar
en que el préstamo se efectua.
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Articulo 288

Para determinar si la averfa es simple o gruesa y la proporcién en que contnbuyen a
soportarla la nave y el cargamento, se aplica la ley del pabelién.

Articulo 289

El abordaje fortuito en aguas territoriales o en el aire nacional, se somete a la ley del
pabellén si fuere comin.

Articulo 290

En el propio caso, si los pabellones difieren, se aplica la ley del lugar.

Articulo 291
La propia ley local se aplica en todo caso al abordaje culpable en aguas territoriales o
aire nacional.
, Articulo 292
Al abordaje fortuito o culpable en alta mar o aire libre, se le aplica la ley del pabellon
si todos los buques o aeronaves tuvieren el mismo.
Articulo 293
En su defecto, se regulard por ¢l pabellén del buque o acronave abordados, si el abordaje
fuere culpable.
Articulo 294

En los casos de abordaje fortuito en alta mar o aire libre, entre naves o aeronaves de
diferente pabell6n, cada una soportard la mitad de la suma total del dafio, repartido segiin
la ley de una de ellas, y la mitad restante repartida segun la ley de la otra.

RESERVAS Y DECLARACIONES

Para las reservas y declaraciones, véase Registro de textos de convencionesy otros mstrumentos
relativos al derecho mercantil internacional, Vol. 1, pag. 155.




TRATADO DE DERECHO DE NAVEGACION COMERCIAL
INTERNACIONAL?

Firmado en Montevideo el 19 de marzo de 1940
Hudson, International Legislation, Vol. VIII, pig. 460

[Pasajes]

TitrurLo 1V

DE LAS AVERIAS

Articulo 15. La ley de la nacionalidad del buque determina la naturaleza de la averia.

Articulo 16. Las averias particulares relativas al buque se rigen por la ley de la nacio-
nalidad de éste. Las referentes a las mercaderfas embarcadas, por la ley aplicable al contrato
de fletamento o de transporte.

Son competentes para entender en los respectivos juicios, los jueces o tribunales del
puerto de descarga, o, en su defecto, los del puerto en que aquélla debio operarse.

‘Articulo 17. Las averias comunes se rigen por la ley vigente en el Estado en cuyo puerto
se practica su liquidacién y prorrateo.

Exceptiiase lo concerniente a las condiciones y formalidades del acto de averia comun,
las cuales quedan sujetas a la ley de la nacionalidad del buque.

Articulo 18. La liquidacién y prorrateo de la averia comtn se haran en el puerto de
destino del buque y, si éste no se alcanzare, en el puerto en donde se realice la descarga.

Articulo 19. Son competentes para conocer de los juicios de averias comunes, los jueces
o tribunales del Estado en cuyo puerto se practica la liquidacion y prorrateo, siendo nula
todo clausula que atribuya competencia a los jueces o tribunales de otro Estado.

TituLo VI

DEL FLETAMENTO Y DEL TRANSPORTE DE MERCADERIAS O DE PERSONAS

Articulo 25. Los contratos de fletamento y de transporte de mercaderias o de personas
que tengan por objeto esos transportes, entre puertos de un mismo Estado, se rigen por sus
leyes, cualquiera que sea la nacionalidad del buque. El conocimiento de las acciones que se
originen queda sometido a la jurisdiccién de los jueces o tribunales del mismo.

! El Tratado ha entrado en vigor.

Los Estados que siguen han depositado sus instrumentos de ratificacion en poder del
Gobierno del Uruguay: Argentina, Paraguay, Uruguay.

Los siguientes Estados han firmado el Tratado: Bolivia, Brasil, Colombia, Chile, Pert.

Fuente: Organizacién de los Estados Americanos, Serie sobre Tratados, No. 9.
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Articulo 26. Cuando los mismos contratos deban tener su ejecucién en alguno de los
Estados, se rigen por la ley vigente en dicho Estado, sean cuales fueren el lugar de su cele-
bracién y la nacionalidad del buque. Se entiende por lugar de ejecucién el del puerto de la
descarga de las mercaderias o desembarque de las personas.

Articulo 27. En el caso del articulo anterior, seran competentes para conocer de los
respectivos juicios, los jueces o tribunales del lugar de la ejecucién, o, a opcién del deman-
dante, los del domicilio del demandado, siendo nula toda clausula que establezca lo contrario.

TiTuro VIIL

DE LOS SEGUROS

Articulo 28. Los contratos de seguros se rigen por las leyes del Estado en donde esta
domiciliada la sociedad aseguradora, o sus sucursales o agencias; en tal caso, las sucursales
0 agencias se considerardn domiciliadas en el lugar en donde funcionan.

Articulo 29. Los seguros que cubran bienes de enemigos son vélidos aun contratados
por éstos, salvo que el contrato se aplique al contrabando de guerra. El pago de las indemni-
zaciones debe ser aplazado hasta la conclusién de la paz.

Articulo 30. Son competentes para conocer de las acciones que se deduzcan en virtud
del contrato de seguros, los jueces o tribunales del Estado del domicilio de las sociedades
aseguradoras, 0, en su caso, los de sus sucursales o agencias.

Las sociedades aseguradoras, asi como sus sucursales o agencias, podran, cuando
revistan la calidad de demandantes, ocurrir a los jueces o tribunales del domicilio del
asegurado.

RESERVA

Bolivia (en el momento de la firma)

La delegacién de Bolivia suscribe el presente Tratado en lo que se refiere a la navegacion
fluvial, lacustre y aérea.




CONVENIO INTERNACIONAL RELATIVO AL EMBARGO PREVENTIVO
DE BUQUES DESTINADOS A LA NAVEGACION MARITIMA'!

Firmado en Bruselas el 10 de mayo de 1952

{Traduccion] ®

Las Altas Partes contratantes, habiendo reconocido la utilidad de fijar de comiin
acuerdo ciertas reglas uniformes relativas al embargo preventivo de buques de navegacién
maritima, han decidido concluir un Convenio a dicho efecto, y han convenido lo que sigue:

Articulo 1. En el presente Convenio, las expresiones siguientes se emplean con las signi-
ficaciones que a continuacion se indican:

1) « Crédito Maritimo » significa alegacién de un derecho o de un crédito que tenga
una de las causas siguientes:

a) Dafios causados por un buque, ya sea por abordaje, ya de otro modo;

b) Pérdidas de vidas humanas o dafios corporales causados por un buque o provenientes
de la explotacion de un buque;

¢) Asistencia y salvamento;

d) Contratos relativos a la utilizacién o al arriendo de un buque mediante péliza de
fletamento o de otro modo;

1 El Convenio entrd en vigor el 24 de febrero de 1956.
El Gobierno de Bélgica comunica que se han depositado en su poder los siguientes instru-
mentos de ratificacién (r), adhesion (a) o notificacién de sucesion (s):

Argelia (@) 1964
Bélgica (r) 1961
Camerin (a) i 1958
juli 1955
1955
1954
10 octubre 1970
Francia (r) 25 mayo 1957
Territorios de ultramar (a) 23 abril 1958
Grecia (r) 27 febrero 1967
Guyana (a) 29 marzo 1963
Haiti (a) 4 noviembre 1954
Madagascar (s) 13 julio 1965
Mauricio (@) 29 marzo 1963
Nigeria (a) 7 noviembre 1963
Paragualy (a) 22 noviembre 1967
Portugal (@) 4 mayo 1957
Reino Unido de Gran Bretaiia e Irlanda del Norte (r).. 18 marzo 1959
Sarawak (@) 28 septiembre 1962

Borneo Septentrional, Gibraltar, Hong Kong, Islas
Seychelles (a) 29 marzo 1963

(A la pdgina Séguiente )
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e) Contratos relativos al transporte de mercancias por un buque en virtud de una
poliza de fletamento, de un conocimiento o de otra forma

f) Pérdidas o dafios causados a las mercancias y equipajes transportados por un buque;

&) Averia comin;

h) Préstamo a la gruesa;

i) Remolque;

J) Pilotaje; :

k) Suministro de productos o de material hechos a un buque para su explotacién o su
conservacion, cualquiera que sea el lugar de los mismos;

) Construccién, reparaciones, equipo de un buque o gastos de dique;

m) Salarios del capitan, oficialidad o tripulacion;

~ m) Desembolsos del capitan y los efectuados por los cargadores, los fletadores o los
agentes por cuenta del buque o de su propietario;

0) La propiedad impugnada de un buque; »

P) La copropiedad impugnada de un buque o su posesién, o su explotacién o los dere-
chos a los productos de explotacién de un buque en condominio;

q) Cualquier hipoteca naval y cualquier « mortgage ».

2) « Embargo » significa la inmovilizacién de un buque con la autorizacién de la
Autoridad judicial competente para la garantia de un crédito maritimo, pero no comprende
el embargo de un buque para la ejecucién de un titulo.

3) «Persona» comprende cualquier persona fisica o juridica, sociedad de personas o
de capitales, asi como los Estados, las Administraciones y Organismos pablicos.

4) « Demandante » significa una persona que invoque a su favor la existencia de un
crédito maritimo.

Articulo 2. Un buque que navegue bajo pabellén de uno de los Estados contratantes
10 podré ser embargado dentro de la jurisdiccion de un Estado contratante mas que en virtud
de un crédito maritimo, pero nada de lo que se contiene en las disposiciones del presente
Convenio podra ser considerado como una extensién o restriccion de los derechos y poderes
conferidos a los Estados, Autoridades publicas o Autoridades portuarias por su ley interna

Islas Virgenes Britanicas (a) 28 mayo 1963
Bermudas (a) 30 mayo 1963
Antigua, Bahamas, Dominica, Granada, Islas Caimén,
Montserrat, San Cristobal-Nieves-Anguila, Santa
Elena, Santa Lucia, San Vicente (@) 12 mayo 1965
Honduras - Britdnica, Islas Gilbert y Ellice, Islas
Salomén, Islas Turcas y Caicos (a) 21 septiembre 1965
Guernsey (a) 8 diciembre 1966
Islas Falkland (Islas Malvinas) y Dependencias (@) .. 17 octubre 1969
Republica Arabe Siria (a) 3 febrero 1972
Republica Khmer (a) 12 noviembre 1956
Santa Sede (r) 10 agosto 1956
28 mayo 1954
Togo (a) 23 abril 1958
Yugoslavia (r) 25 julio 1967
Zaire (a) 17 julio 1967
Las ratificaciones, adhesiones y notificacién de sucesién se indican de acuerdo con la infor-
macién suministrada por ¢l Gobierno de Bélgica.
El Convenio ha sido firmado por: Brasil, Italia, Libano, M6naco, Nicaragua.
2 Aranzadi, Diccionario de Legislacion, Apéndice 1951-1966, Vol. VIII, pag. 23.
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o por sus reglamentos, para embargar, detener a un buque o a impedir de otra forma que éste
se haga a la mar dentro de su jurisdiccion.

Articulo 3. 1) Sin perjuicio de las disposiciones del parrafo 4) y del articulo 10, todo
Demandante podra embargar, ya el buque al que el crédito se refiera, ya cualquier otro
buque que pertenezca a la persona que, en el momento en que naci6 el crédito maritimo, era
propietaria del buque al que dicho crédito se refiera, aunque el buque embargado esté dis-
puesto para hacerse a la mar; pero ningin buque podra ser embargado por un crédito
previsto en los apartados o), p) o ¢) del articulo primero, a excepcién del buque mismo al
que la reclamacién concierna.

2) Se reputaréa que los buques tienen el mismo propietario cuando todas las partes de
la propiedad pertenezcan a una misma persona o las mismas personas.

3) Un buque no podr4 ser embargado y no se prestard caucién o garantia, mas de una
vez en la jurisdiccién de uno o varios de los Estados contratantes, con respecto al mismo
crédito alegado por el mismo Demandante; y si un buque es embargado dentro de una de
las dichas jurisdicciones y se ha prestado una caucion o garantia, ya para obtener el levanta-
miento del embargo, ya para evitarlo, cualquier embargo ulterior de dicho buque o de
cualquier otro buque que pertenezca al mismo propietario, por el Demandante y con respecto
al mismo crédito maritimo, sera levantado y el buque sera liberado por el Tribunal o cual-
quier otra jurisdiccién competente del dicho Estado, a no ser que el Demandante pruebe, a
la entera satisfaccion del Tribunal o de cualquier otra Autoridad judicial competente, que
la garantia o caucién ha sido definitivamente liberada antes de que se hubiese practicado el
embargo subsiguiente o que no haya otra razoén valida para mantenerlo.

4) En el caso de fletamento de un buque con cesién de la gestién ndutica, cuando el
fietador él solo responda de un crédito maritimo relativo a dicho buque, podra el Deman-
dante embargar dicho buque o cualquier otro que pertenezca al fletador, con sujecion a las
disposiciones del presente Convenio, pero no podra ser embargado en virtud de tal crédito
maritimo ningéin otro buque perteneciente al propietario.

El apartado que precede se aplicard igualmente a todos los casos en que una persona
distinta del propietario haya de responder de un crédito maritimo.

Articulo 4. Un buque sélo puede ser embargado con la autorizacién de un Tribunal
o de cualquier otra Autoridad judicial competente del Estado contratante en el que se
practique el embargo.

Articulo 5. El Tribunal o cualquiera otra Autoridad judicial competente, dentro de
cuya jurisdiccién baya sido embargado el buque, concedera el levantamiento del embargo
cuando se haya prestado una caucién o una garantia suficiente, salvo en el caso en que el
embargo se practique por razén de los créditos maritimos enumerados en el articulo primero
que antecede, bajo las letras o) y p); en dicho caso, el Juez podrd permitir la explotacion del
buque por el poseedor, cuando éste haya prestado garantias suficientes, o resolver de otro
modo sobre la gestion del buque durante la duracién del embargo.

A falta de acuerdo entre las Partes sobre el alcance de la caucién o de la garantia, el
Tribunal o la Autoridad judicial competente fijara su naturaleza y cuantia.

" La peticién de levantamiento del embargo mediante dicha garantia, no podra ser inter-
pretada ni como un reconocimiento de la responsabilidad ni como una renuncia al beneficio
de la limitacion legal de la responsabilidad del propietario del buque.

Articulo 6. Cualesquiera disputas relativas a la responsabilidad del Demandante, por
dafios causados a consecuencia del embargo del buque o por gastos de cauci6n o de garantia
prestados con el fin de liberarlo o de impedir su embargo serdn dirimidas por la ley del
Estado contratante en cuya jurisdiccién se haya practicado o pedido el embargo.
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Las reglas de procedimiento relativas al embargo de un buque, a la obtencién de la
autorizacién prevista en el articulo cuarto y a cualesquiera otros incidentes de procedimiento
que pudieren suscitar el embargo, se regiran por la ley del Estado contratante en el que haya
sido practicado o pedido el embargo.

Articulo 7. 1) Los Tribunales del Estado en el cual se haya operado el embargo serdn
competentes para resolver sobre el fondo del litigio: :

— ya si dichos Tribunales son competentes en virtud de la ley interna del Estado en que
se ha practicado el embargo;

— ya en los casos siguientes que a continuacién se expresan:
a) si el Demandante tiene su residencia habitual o su principal establecimiento en el
Estado en que se ha practicado el embargo:

b) si el crédito maritimo ha nacido en el Estado contratante del que depende el lugar
del embargo:

¢) si el crédito maritimo ha nacido en el curso de un viaje durante el cual se ha realizado
el embargo;

d) si el crédito proviene de un abordaje o de circunstancias previstas en el articulo 13
del Convenio Internacional para la unificacién de ciertas reglas en materia de abordaje,
firmado en Bruselas el 23 de septiembre de 1910 (Diccionario 194);

e) si el crédito ha nacido de una asistencia o de un salvamento;

Jf) si el crédito se halla garantizado por una hipoteca naval o un « mortgage » sobre el
buque embargado.

2) Si el Tribunal dentro de cuya jurisdiccién ha sido embargado el buque no tiene
competencia para resolver sobre el fondo, la caucién o la garantia que han de prestarse
de conformidad con el articulo quinto para obtener el levantamiento del embargo, debera
garantizar la ejecucién de todas las condenas que se pronunciaren ulteriormente por el
Tribunal competente para resolver sobre el fondo, y el Tribunal o cualquier otra Autoridad
judicial del lugar del embargo fijara el plazo dentro del cual el Demandante debera entablar
una accién ante el Tribunal competente.

3) Si las convenciones de las Partes contienen, ya una cliusula atributiva de competen-
cia a otra jurisdiccién, ya una cliusula arbitral, el Tribunal podra fijar un plazo dentro del

cual el embargante debera entablar su accién sobre el fondo del asunto.

4) En los casos previstos en los dos parrafos precedentes, si la accién no se ha entablado
en el plazo sefialado, ¢l Demandado podra pedir el levantamiento del embargo o la liberacién
de la caucién prestada.

5) Este articulo no se aplicar a los casos previstos por las disposiciones del Convenio
revisado sobre la navegacion del Rhin, de 17 de octubre de 1868.

Articulo 8. 1) Las disposiciones del presente Convenio se aplicaran en todo Estado
contratante a todo buque que navegue bajo el pabellén de un Estado contratante.

2) Un buque que enarbole pabellén de un Estado no contratante podra ser embargado
en uno de los Estados contratantes, en virtud de uno de los créditos enumerados en el articulo
primero, o de cualquier otro crédito que permita el embargo de acuerdo con la Ley de dicho
Estado.

3) Sin embargo, cada Estado contratante podra negar todas o parte de las ventajas del
presente Convenio a cualquier Estado no contratante y a cualquier persona que no tenga, en

el dia del embargo, su residencia habitual o su principal establecimiento en un Estado
contratante.
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4) Ninguna disposicién del presente Convenio modificard o afectara la ley interna de los
Estados contratantes en lo que concierne al embargo de un buque dentro de la jurisdiccién
del Estado cuyo pabellén enarbola, por una persona que tenga su residencia habitual o su
principal establecimiento en dicho Estado.

5) Todo tercero que no sea el Demandante originario, que alegue un crédito maritimo
por efecto de una subrogacion, de una cesién o de otro modo, se reputard, a los efectos de
aplicacion del presente Convenio, que tiene la misma residencia habitual o el mismo esta-
blecimiento principal que el acreedor originario.

Articulo 9. Nada de lo que se contiene en el presente Convenio deberd ser considerado
como constitutivo de un derecho a una accién que, fuera de las estipulaciones de este Conve-
nio, no existiera de acuerdo con la ley a aplicar por el Tribunal que conoce el litigio.

El presente Convenio no confiere a los Demandantes ningiin derecho de persecucién mas
que el concedido por dicha ley o por el Convenio Internacional relativo a privilegios e
hipotecas navales, de ser este Gltimo aplicable.

Articulo 10. Las Altas Partes contratantes podran reservarse, en el momento de la firma,
del depésito de ratificaciones, o al tiempo de adherirse al Convenio:

a) el derecho de no aplicar las disposiciones del presente Convenio al embargo de un
buque practicado por razén de uno de los créditos maritimos previstos en los apartados o)
y p) del articulo primero y de aplicar a dicho embargo su respectiva ley nacional;

b) el derecho de no aplicar las disposiciones del primer parrafo del articulo tercero al
embargo practicado en su respectivo territorio por razén de los créditos previstos en el
apartado g) del articulo primero.

Articulo 11. Las Altas Partes contratantes se obligan a someter a arbitraje cualesquiera
diferencias entre Estados que resultaren de la interpretacién o aplicacion del presente
Convenio, sin perjuicio, sin embargo, de las obligaciones de las Altas Partes contratantes
que hayan convenido someter sus respectivas diferencias al Tribunal de Justicia Internacional.

Articulo 12. El presente Convenio queda abierto a la firma de los Estados representados
en la IX Conferencia Diplomatica de Derecho Maritimo. El acta de la firma se levantara
mediante los buenos oficios del Ministerio de Negocios Extranjeros de Bélgica.

Articulo 13. El presente Convenio ser ratificado y los instrumentos de ratificacion
se depositardn en el Ministerio de Negocios Extranjeros de Bélgica, el cual notificara el
deposito de los mismos a todos los Estados signatarios y adheridos.

Articulo 14. a) El presente Convenio entrard en vigor entre los dos primeros Estados

que lo hayan ratificado, seis meses después de la fecha del depésito del segundo instrumento
de ratificacion.

b) Para cada Estado signatario que ratifique el Convenio después del segundo depdsito,

aquél entrard en vigor seis meses después de la fecha del depdsito de su instrumento de
ratificacion.

Articulo 15. Todo Estado no representado en la IX Conferencia Diplomatica de Dere-
cho Maritimo podrd adherirse al presente Convenio.

Las adhesiones serdn notificadas al Ministerio de Negocios Extranjeros de Bélgica, el
cual informard de las mismas por la via diplomética a todos los Estados signatarios y
adheridos.

El Convenio entrard en vigor para el Estado que se adhiera seis meses después de la

fecha de recepcién de dicha notificacién, pero no antes de la fecha de su entrada en vigor,
tal como se fija en el articulo 14, a).




166 Convenciones y otros instrumentos relativos al derecho mercantil internacional-Vol. II

Articulo 16. Toda Alta Parte contratante podra, a la expiracién del plazo de tres afios
siguientes a la entrada en vigor para ella del presente Convenio, pedir la reunién de una
Conferencia encargada de resolver sobre todas las propuestas tendentes a la revision del
Convenio. :

Toda Alta Parte contratante que deseare hacer uso de dicha facultad se lo comunicara
al Gobierno Belga, el cual se encargara de convocar la Conferencia dentro del plazo de seis
meses.

Articulo I7. Cada una de las Partes contratantes tendrd el derecho de denunciar el
presente Convenio en cualquier momento después de su entrada en vigor para ella. Sin
embargo, dicha denuncia no surtira efectos sino un afio después de la fecha de recepcién
de la notificacién de denuncia al Gobierno Belga, el cual informaré de ello a las otras Partes
contratantes por la via diplomatica.

Articulo 18. a) Toda Alta Parte Contratante podrd, en el momento de la ratificacion,
de la adhesion o en cualquier momento ulterior, notificar por escrito al Gobierno Belga que
el presente Convenio se aplica a los territorios o a algunos de los territorios de cuyas rela-
ciones internacionales ella responda. El Convenio serd aplicable a los mencionados territorios
seis meses después de la fecha de recepcion de dicha notificacion por el Ministerio de Nego-
cios Extranjeros de Bélgica, pero no antes de la fecha de entrada en vigor del presente
Convenio con respecto a dicha Alta Parte contratante.

b) Toda Alta Parte contratante que haya suscrito una declaracién en virtud del
parrafo a) de este articulo podra en cualquier momento informar al Ministerio de Negocios
Extranjeros de Bélgica que el Convenio deja de aplicarse al territorio de que se trate. Esta
denuncia surtiré efectos dentro del plazo de un afio previsto en el articulo 17.

¢) El Ministerio de Negocios Extranjeros de Bélgica comunicard por la via diplomdtica
a todos los Estados signatarios y adheridos cualquier notificacién recibida por él en virtud
del presente articulo.

HecHo en Bruselas el 10 de mayo de 1952, en lenguas francesa e inglesa, haciendo los
dos textos igualmente fe.

RESERVAS Y DECLARACIONES

Costa Rica

Primera: Que el parrafo 1 del articulo 3 no puede dar base para embargar un buque que no
sea objeto del crédito y que ya no pertenezca a la persona duefia del buque objeto del crédito,
segun el Registro de Naves del pais bajo cuya bandera navega, y aunque antes le haya pertenecido.

Segunda: Que no reconoce obligatoriedad a los incisos a), b), ¢), d), €) y f) del parrafo 1
del articulo 7, ya que segiin las leyes de 1a Republica, los tnicos tribunales competentes para
conocer de acciones en cuanto al fondo de un crédito maritimo son los del domicilio del deman-
dante, salvo si se trata de los casos contemplados por las letras o), p) y ¢) del inciso 1 del articulo 1
o los del Estado bajo cuya bandera navega el barco.

El Gobierno de Costa Rica, al ratificar este Convenio, se reserva el derecho de aplicar la
Legislacion Comercial y de Trabajo sobre el embargo de buques extranjeros que arriben a sus
puertos.

Egipto (en el momento de la firma)

Al firmar el Convenio, el Plenipotenciario egipcio formulé las reservas previstas en el
articulo 10.

(En el momento de la ratificacion.)

Egipto confirmé expresamente la reserva hecha en el momento de la firma.
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Nigeria

El Gobierno de la Reptiblica Federal de Nigeria se reserva el derecho de excluir de la
aplicaci6n de las disposiciones del Convenio a los buques de guerra o a los buques que sean de
propiedad de un Estado cualquiera o estén a su servicio.

Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte (en el momento de la firma)

El Gobierno del Reino Unido se reserva el derecho de excluir de la aplicaci6én de las disposi-
ciones de este Convenio a los buques de guerra o a los buques que sean propiedad de un Estado
cualquiera o estén a su servicio.

(En el momento de la ratificacion.)

... con sujecién a las reservas siguientes: ‘

1) El Gobierno del Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte se reserva el derecho
de excluir de la aplicaci6n de las disposiciones del Convenio citado a los buques de guerra o a los
buques que sean propiedad de un Estado o estén a su servicio.

2) El Gobierno del Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte se reserva el derecho
de hacer extensiva la aplicacién de dicho Convenio a cualquiera de los territorios respecto de
cuyas relaciones internacionales esté encargados de hacer esa extension, con sujeci6n a las reservas
Pprevistas en el articulo 10 del citado Convenio.

Sarawak

El Gobierno de Sarawak se reserva el derecho de excluir de la aplicacion de las disposicion,es
de este Convenio a los buques de guerra o a los buques que sean propiedad de un Estado o estén
a su servicio.

Borneo Septentrional, Fiji, Gibraltar, Guyana Britdnica, Hong Kong, Islas Seychelles, Mauricio

Los Gobiernos de Borneo Septentrional, Fiji, Gibraltar, Guyana Britanica, Hong Kong,
Islas Seychelles y Mauricio se reservan el derecho de excluir de la aplicacién de las disposiciones
de este Convenio a los buques de guerra o a los buques que sean propiedad de un Estado o estén
a su servicio,

Islas Virgenes Britdnicas
El Gobierno de las Islas Virgenes Brit4nicas se reserva el derecho de excluir de la aplicacion

de las disposiciones de este Convenio a los buques de guerra o a los buques que sean propiedad
de un Estado o estén a su servicio.

Bermudas
El Gobierno de Bermudas se reserva el derecho de excluir de la aplicacion de las disposiciones

de este Convenio a los buques de guerra o a los buques que sean propiedad de un Estado o estén
a su servicio.

Antigua, Bahamas, Dominica, Granada, Islas Caimdn, Montserrat, San Cristébal- Nieves-
Anguila, Santa Elena, Santa Lucia, San Vicente

Los Gobiernos de Antigua, Bahamas, Dominica, Granada, Islas Caimdn, Montserrat,

San Cristobal-Nieves-Anguila, Santa Elena, Santa Lucia y San Vicente se reservan el derecho de

excluir de Ia aplicacion de las disposiciones de este Convenio a los buques de guerra o a los buques
que sean propiedad de un Estado o estén a su servicio.

Honduras Britdnica, Islas Gilbert y Ellice, Islas Salomdn, Islas Turcas y Caicos

... Teservindose el derecho de excluir de la aplicacion de las disposiciones de este Convenio
a los buques de guerra o a los buques que sean propiedad de un Estado o estén a su servicio.
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Guernsey

Las autoridades de Guernsey se reservan el derecho de excluir de la aplicacién de las dispo-
siciones de este Convenio a los buques de guerra o a los buques que sean propiedad de un Estado
o estén a su servicio.

Islas Falkland (Islas Malvinas) y Dependencias
... con sujecién a la reserva siguiente:

Las Islas Falkland (Islas Malvinas) y sus Dependencias se reservan el derecho de excluir
de la aplicacién de las disposiciones de este Convenio a los buques de guerra o a los buques que
sean propiedad de un Estado o estén a su servicio.

Repiiblica Khmer

Al adherirse a este Convenio, el Gobierno Real de Camboya formul6 la reserva prevista
en el articulo 10.

Yugoslavia

.. Teservéndose, con arreglo al articulo 10 del mencionado Convenio, el derecho a no aplicar
sus disposiciones al embargo de un buque llevado a cabo en relacién con uno de los créditos
maritimos previstos en el apartado o) del articulo primero y a aplicar en esos casos su ley nacional.




CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE CIERTAS REGLAS RELATIVAS
A LA COMPETENCIA CIVIL EN MATERIA DE ABORDAJE!

Firmado en Bruselas el 10 de mayo de 1952
Naciones Unidas, Treaty Series, Vol. 439, pag. 219, No. 6331 (1962)

[Traduccion] 2

Las Altas Partes contratantes, habiendo reconocido la utilidad de fijar de comin
acuerdo ciertas reglas uniformes sobre la competencia civil en materia de abordaje, han
decidido concluir un Convenio a dicho efecto, y han convenido en lo que sigue:

Articulo 1. 1) La accién por abordaje ocurrido entre buques de navegacién maritima
o entre éstos y embarcaciones de navegacion interior podré entablarse Ginicamente:

a) O ante el Tribunal de la residencia habitual del demandado o el del lugar de uno
de sus establecimientos de explotacién; :

b) O ante el Tribunal del lugar en que se haya practicado un embargo del buque deman-
dado o de otro buque que pertenezca al mismo demandado en €l caso en que dicho embargo
esté autorizado, o del lugar en que el embargo hubiera podido ser practicado y en que el
demandado haya prestado caucion u otra garantia;

* El Convenio entrd en vigor el 14 de septiembre de 1955.
El Gobierno de Bélgica comunica que se han depositado en su poder los siguientes instru-
mentos de ratificacién (r), adhesién (a) o notificaciéon de sucesion (s):

Argelia (a) 18 agosto 1964
Argentina (a) 19 abril 1961
Bélgica (r) 10 abril 1961
Camertn (a) 23 abril 1958
13 julio 1955
24 agosto 1955
8 diciembre 1953
Fiji (@) 10 octubre 1970
Francia (r) 25 mayo 1957
Territorios de ultramar (q) 23 abril 1958
Grecia (r) 15 marzo 1965
Guyana (a) 29 marzo 1963
Madagascar (s) 13 julio 1965
Mauricio (a) 29 marzo 1963
Nigeria (a) 7 noviembre 1963
Paraguay (a) 22 noviembre 1967
Portugal (r) 4 mayo 1957
Reino Unido de Gran Bretaiia ¢ Irlanda del Norte () .. 18 marzo 1959
Sarawak (a) 28 agosto 1962

Borneo Septentrional, Gibraltar, Hong Kong, Islas
Seychelles (a) 29 marzo 1963
Islas Virgenes Britdnicas (a) 29 mayo 1963

(4 la pdgina siguiente)
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¢) O ante el Tribunal del lugar del abordaje, cuando éste haya ocurrido en los puertos
y radas, asi como en las aguas interiores.

2) Correspondera al demandante el decidir ante cudl de los Tribunales indicados en
el parrafo precedente serd entablada la accién.

3) El demandante no podrd deducir contra el mismo demandado una nueva accion
basada en los mismos hechos ante otra jurisdiccion sin que desista de la accién ya entablada.

Articulo 2. Las disposiciones del articulo primero no perjudicardn de ningin modo el
derecho de las Partes de deducir una accién por razén de abordaje ante la jurisdiccién que
hayan elegido de comtin acuerdo ni el de someterla a arbitraje.

Articulo 3. 1) Las demandas reconvencionales nacidas del mismo abordaje podran ser
deducidas ante el Tribunal competente para conocer de la accién principal a tenor de lo
prevenido en el articulo primero.

2) En el caso de que existan varios demandantes, cada uno de ellos podra deducir
su accion ante el Tribunal al que haya sido sometida anteriormente una accién nacida del
mismo abordaje contra la misma parte.

3) En el caso de abordaje en el que se hallen implicados varios buques, nada de lo que se
contiene en el presente Convenio se opone a que el Tribunal que conozca del asunto por
aplicacion de las reglas del articulo primero se declare competente de acuerdo con las reglas
de competencia de su ley nacional para entender en todas las acciones entabladas por razén
del mismo accidente.

Articulo 4. El presente Convenio se extiende a las acciones en resarcimiento de los
dafios que, ya por ejecucién u omisién de una maniobra, ya por inobservancia de los Regla-
mentos, un buque cause a otro o a las cosas o a las personas que se encuentren a bordo
aunque no haya habido abordaje.

Articulo 5. Nada de lo que se establece en el presente Convenio modificara las reglas
de derecho que estén en vigor en los Estados contratantes, por lo que se refiere a los abor-
dajes que afecten a navios de guerra o a buques pertenecientes al Estado o adscn tos al servicio
del Estado. :

Articulo 6. El presente Convenio no surtira efectos en lo que concierne .a las acciones
nacidas del contrato de transporte o de cualquier otro contrato.

- Bermudas (a) 30 mayo 1963
Antiguz, Bahamas, Dominica, Granada, Islas Caimdn,’
Montserrat, San Cristébal-Nieves—Anguila, Santa
Elena, Santa Lucia, San Vicente (@) 12 ‘mayo 1965
Honduras Britanica, Islas Gilbert y Ellice, Islas '
Salomoén, Islas Turcas y Caicos (@) 21 septiembre 1965
Guernsey (a) 8 diciembre 1966
Islas Falkland (Islas Malvinas) y Dependencias (@) ... 17 octubre 1969
Republica Khmer (a) 12 noviembre 1956
Santa Sede () . 18 agosto 1956
i ; 28 mayo 1954
23 abril 1958
Yugoslavia (r) .. 14 marzo 1955
Zaire (a) © 17 julio 1967
Las ratificaciones, adhesiones y notificacién de sucesién se indican de acuerdo con la infor-
macién suministrada por el Gobierno de Bélgica..
El Convenio ha sido firmado por: Brasil, Dinamarca, Italia, Libano, M6naco, Nicaragua,
Republica Federal de Alemania.

2 Aranzadi, Diccionario de Legislacion, Apéndice 1951-1966, Vol. I, pag. 161.
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Articulo 7. El presente Convenio no se aplicard a los casos previstos por las disposi-
ciones del Convenio revisado sobre la navegacién del Rhin, de 17 de octubre de 1868.

Articulo 8. Las disposiciones del presente Convenio se aplicardn, con respecto a todos
los interesados, cuando todos los buques a los que la accion se refiera pertenezcan a los
Estados de las Altas Partes contratantes.

Queda, sin embargo, entendido:

1) Que con respecto a los interesados pertenecientes a un Estado no coniratante, la
aplicacion de dichas disposiciones podra ser subordinada por cada uno de los Estados
contratantes a la condicion de reciprocidad.

2) Que, cuando todos los interesados pertenezcan al mismo Estado que el Tribunal
que conozca del asunto, serd aplicable la ley nacional y no el Convenio.

Articulo 9. Las Altas Partes contratantes se obligan a someter a arbitraje cualesquiera
diferencias entre Estados que resultaren de la interpretacién o la aplicacién del presente
Convenio, sin perjuicio, no obstante, de las obligaciones de las Altas Partes contratantes
que hayan convenido en someter sus diferencias a la Corte Internacional de Justicia.

Articulo 10. El presente Convenio queda abierto a la firma de los Estados representados
en la IX Conferencia Diplomdtica de Derecho Maritimo. El acta de la firma se levantard,
mediante los buenos oficios del Ministerio de Negocios Extranjeros de Bélgica.

Articulo 11. El presente Convenio sera ratificado, y los instrumentos de ratificacion
se depositardn en el Ministerio de Negocios Extranjeros de Bélgica, el cual notificara el
depdsito de los mismos a todos los Estados signatarios y adheridos.

Articulo 12. a) El presente Convenio entrard en vigor, entre los dos primeros Estados
que lo hayan ratificado, seis meses después de la fecha de depésito del segundo instrumento
de ratificacion.

b) Para cada Estado signatario que ratifique el Convenio después del segundo depésito,
entrard aquél en vigor seis meses después de la fecha del deposito de su instrumento de
ratificacion.

Articulo 13. Cualquier Estado no representado en la IX Conferencia Diplomitica
de Derecho Maritimo podra adherirse al presente Convenio.

Las adhesiones seran notificadas al Ministerio de Negocios Extranjeros de Bélgica, el
cual informara de ellas por la via diplomatica a todos los Estados signatarios y adheridos.

El Convenio entrara en vigor, para el Estado adherido, seis meses después de la fecha
de recepcion de dicha notificacion, pero no antes de la fecha de la entrada en vigor del mismo,
tal como se fija ésta en el articulo 12, a).

Articulo 14. Cualquier Alta Parte contratante podra, a la expiracion del plazo de tres
afios siguientes a la entrada en vigor para ella del presente Convenio, pedir la reunion de
una Conferencia encargada de resolver sobre todas las propuestas encaminadas a la revision
del Convenio.

Toda Alta Parte contratante que desee hacer uso de dicha facultad lo notificara asf al
Gobierno belga, el cual se encargara de convocar la Conferencia en el plazo de seis meses.

Articulo 15. Cada una de las Altas Partes contratantes tendra el derecho de denunciar
el presente Convenio en cualquier momento después de la entrada en vigor del mismo con
respecto a ella. Sin embargo, esta denuncia no surtird efectos sino un afio después de la fecha
de recepcion de la notificacién de denuncia al Gobierno belga, el cual la comunicard a las
otras partes contratantes por la via diplomdtica.

Articulo 16. a) Toda Alta Parte contratante podra en el momento de la ratificacion, de
la adhesién, o en cualquier momento ulterior, notificar por escrito al Gobierno belga que
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el presente Convenio se aplica a los territorios o a ciertos territorios de cuyas relaciones
internacionales ella responda. El Convenio sera aplicable a los dichos territorios seis meses
después de la fecha de recepcion de dicha notificacién por el Ministerio de Negocios Extran-
jeros de Bélgica, pero no antes de la fecha de entrada en vigor del presente Convenio con
respecto a la mencionada Alta Parte contratante.

b) Toda Alta Parte contratante que haya suscrito una declaracién en virtud del
parrafo a) de este articulo podra en todo momento notificar al Ministerio de Negocios
Extranjeros de Bélgica que el Convenio deja de aplicarse al territorio de que se trate. Esta
denuncia surtiré efectos dentro del plazo de un afio, previsto en el articulo 15.

¢) El Ministerio de Negocios Extranjeros de Bélgica informara por la via diplomatica a
todos los Estados signatarios y adheridos de cualquier notificaciéon que reciba en virtad
del presente articulo.

HecHo en Bruselas el 10 de mayo de 1952, en un solo ejemplar, en lenguas francesa e
inglesa, haciendo igualmente fe los dos textos.

RESERVAS Y DECLARACIONES

Costa Rica

El Gobierno de Ia Repiiblica de Costa Rica, al adherirse a este Convenio, hace la reserva
de que una accién civil por motivo de colisién entre buques de alta mar o entre buques de alta
mar y embarcaciones de navegacién interna, Unicamente puede presentarse ante un tribunal de
la residencia habitual del demandado o del Estado bajo cuya bandera navegue el barco.

En consecuencia, la Repiblica no reconoce como obligatorios los incisos 5) y ¢) del parrafo 1
del articulo 1.

Conforme al Codigo de Derecho Internacional Privado, aprobado en la Sexta Conferencia
Internacional Americana, celebrada en La Habana (Cuba), el Gobierno de Ia Repiblica de Costa
Rica, al aceptar este Convenio, hace reserva expresa de que en ningin caso renuncia a su compe-
tencia o jurisdiccion para aplicar la ley costarricense en colisiones ocurridas en alta mar, o en sus
aguas territoriales en perjuicio de un buque costarricense.

Republica Khmer

El Gobierno Real de Camboya formula por la presente, al adherirse al Convenio, la reserva
de que toda accién civil a causa de abordaje ocurrido entre buques destinados a la navegacion
maritima, o entre ellos y embarcaciones de navegacion interna, solo podra presentarse ante un
tribunal del domicilio habitual del demandado o un tribunal del Estado bajo cuya bandera
navegue el buque.

En consecuencia, el Gobierno Real de Camboya no reconoce como obligatorios los inci-
sos b) y ¢) del parrafo 1 del articulo 1.

El Gobierno Real de Camboya formula la reserva expresa de que en ningiin caso renunciard
a su competencia o jurisdiccién en cuanto a la aplicacién del derecho de Camboya con respecto
a abordajes ocurridos en alta mar o en sus aguas territoriales, a consecuencia de los cuales experi-
mente pérdidas un buque de bandera camboyana.

Yugoslavia {(en el momento de la firma)

El Gobierno de la Republica Federativa Socialista de Yugoslavia se reserva el derecho
a pronunciarse en el momento de la ratificacion sobre el principio de « sistership » (buques gemelos)
previsto en el articulo 1, inciso b), de! presente Convenio.




CONVENCION INTERNACIONAL SOBRE LA LIMITACION DE LA
RESPONSABILIDAD DE LOS PROPIETARIOS DE BUQUES DE MAR !

Firmado en Bruselas el 10 de octubre de 1957

[Traduccion) ®

Las Altas Partes contratantes, habiendo reconocido la conveniencia de fijar de comin
acuerdo ciertas reglas uniformes sobre la limitacion de la responsabilidad de los propietarios
de buques de mar, han decidido concluir una Convencién a dicho efecto y han convenido
en lo siguiente:

Art. 1. 1) El propietario de un buque de mar puede limitar su responsabilidad al
monto establecido en el art. 3 de esta Convencion, por los créditos que se originen en una
de las causas siguientes, salvo que el hecho origen del crédito haya sido causado por culpa
personal del propietario:

@) Muerte o lesiones corporales de toda persona que se encuentre a bordo del buque
para ser transportada, y pérdidas o daiios a los bienes que se encuentren a bordo del buque;

b) Muerte o lesiones corporales de toda otra persona en tierra o en el agua, pérdidas
0 dafios a cualesquiera otros bienes, o violacién de cualesquiera derechos, causados por el

! La Convencién entr6 en vigor el 31 de mayo de 1968.
El Gobierno de Bélgica comunica que se han depositado en su poder los siguientes instru-
mentos de ratificacion (r) o adhesién (@):

18 agosto 1964

1.° marzo 1965

7 septiembre 1965

16 julio 1959

10 octubre 1970

19 agosto 1964

Francia () 7 julio 1959
Francia-Reino Unido:

Nuevas Hébridas (a) 8 diciembre 1966

Ghana (a) 26 julio 1961

25 marzo 1966

1.° junio 1971

26 abril 1966

Islandia (a) 16 octubre 1968

Israel (r) 30 noviembre 1967

Madagascar (a) 13 julio 1965

Mauricio (a) 21 agosto 1964

Noruega (r) 1.2 marzo 1965

Paises Bajos (r) 10 diciembre 1965

Portugal (r) 8 abril 1968

Reino Unido de Gran Bretaiia e Irlanda del Norte (¢)... 18 febrero 1959

Isla de Man () 18 noviembre 1960

(A la pdgina siguiente)
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acto, negligencia o culpa de toda persona que se encuentre a bordo del buque, de cuyo acto,
negligencia o culpa el propietario es responsable, o de toda otra persona que no se encuentre
a bordo del buque y de cuyo acto, negligencia o culpa el propietario es responsable; a
condici6n, en este Gltimo caso, de que el acto, negligencia o culpa se relacione con la nave-
gacién o manejo del buque, o con la carga, transporte o descarga del cargamento, o con el
embarque, transporte o desembarque de los pasajeros;

¢) Toda obligacién o responsabilidad impuesta por una ley relativa a la remocién de
restos ndufragos y que se origine en el reflotamiento, remocién o destruccion de un buque
hundido, encallado o abandonado (inclusive todo lo que se encontrara a bordo de ese
buque), asi como toda obligacion o responsabilidad resultante de los dafios causados por
un buque de mar a las obras de arte de los puertos, diques, darsenas y vias navegables.

2) En esta Convencion la expresion « dafios corporales » significa créditos indemniza-
torios resultantes de la muerte o de lesiones corporales; la expresion « dafios materiales »
significa todos los demés créditos mencionados en el pérr. 1) de este articulo.

3) El derecho de un propietario a limitar su responsabilidad en los casos previstos en
el parr. 1) de este articulo le es reconocido aun si su responsabilidad deriva de la propiedad,
la posesion, la custodia o el control del buque, si no hay prueba de su culpa o de la culpa
de las personas por las cuales debe responder.

4) Las disposiciones de este articulo no son aplicables:

a) A los créditos por asistencia, salvamento o contribuccién en averia gruesa;

b) A los créditos del capitan, de los miembros de la tripulacion o de cualesquiera otros
dependientes del propietario del buque que se encuentren a bordo o cuyas funciones se
relacionen con el servicio del buque, asi como a los créditos de sus herederos y causaha-
bientes, si segin las leyes que rigen el contrato de ajuste o de servicios, el propietario no
tiene derecho a limitar su responsabilidad respecto de esos créditos, o si, segin esas leyes,
s6lo puede limitarla hasta una suma superior a la establecida en el art. 3 de esta Convencion.

5) Si el propietario de un buque tuviera derecho a hacer valer un crédito contra un
acreedor suyo por perjuicios resultantes del mismo hecho, se compensarn los respectivos
créditos, y las disposiciones de esta Convencion solo se aplicarn a la diferencia que resultara.

Bahamas, Bermudas, Gibraltar, Honduras Briténica,
Hong Kong, Islas Falkland (Islas Malvinas) y
Dependencias, Islas Gilbert y Ellice, Islas Salomon,
Islas Seychelles, Islas Virgenes Britanicas, Territorios
de la Antartida Britanica (a) 21 agosto 1964
Guernsey y Jersey (a) 21 octubre 1964
Dominica, Granada, Islas Caimdn, Islas Turcas y
Caicos, Montserrat, Santa Lucia, San Vicente (@) . 4 agosto 1965
Republica Arabe Siria (@) 10 julio 1972
Singapur (a) 17 abril 1963
Suecia () 4 julio 1964
Suiza (r) 21 enero 1966
Zaire (a) 17 julio 1967
Las ratificaciones y adhesiones se indican de acuerdo con la informacién suministrada por
el Gobierno de Bélgica.
La Convenci6n ha sido firmada por: Bélgica, Brasil, Canad4, Italia, Peri, Polonia, Republica
Federal de Alemania, Santa Sede, Yugoslavia.
2 Traduccién tomada de José Domingo Ray, Derecho de la Navegacidn, pag. 565 (Buenos
Aires, 1964); reproducida con autorizacion. [Predmbulo traducido por la Secretaria de las
Naciones Unidas.]
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6) La “lex fori” determinara la parte a quien incumbe la prueba de que el hecho origen
del crédito ha sido causado o no por culpa personal del propietario.

7) El hecho de invocar la limitacion de responsabilidad no importard reconocimiento
de responsabilidad. ~

- Art. 2. 1) La limitacién de la responsabilidad establecida por el art. 3 de esta Con-
vencién se aplica al conjunto de los créditos por dafios corporales y por dafios materiales
que tengan origen en un mismo evento, independientemente de los créditos originados o
que se originaren en otro evento.

2) Cuando el conjunto de los créditos que se originaren en un mismo evento exceda
de los limites de responsabilidad establecido en el art. 3, el monto total de esos limites podra
constituirse en un fondo de limitacién Gnico.

3) El fondo asi constituido queda afectado exclusivamente al pago de los créditos
respecto de los cuales puede oponerse la limitacién de Ia responsabilidad.

4) Después de constituido el fondo ningan acreedor podra ejercer derechos sobre
otros bienes del propietario para responder a los cuales se ha constituido el fondo, a condicion
de que el fondo de limitacion se encuentre efectivamente disponible a favor del acreedor-
accionante.

Art. 3. 1) Las sumas a las cuales el propietario de un buque puede limitar su respon-
sabilidad en los casos previstos en el art. 1 son:

@) Cuando el hecho sélo ha dado origen a créditos por dafios materiales, a una suma
total de 1.000 francos por tonelada de arqueo del buque;

b) Cuando el hecho sélo ha dado origen a créditos por dafios corporales, a una suma
total de 3.100 francos por tonelada de arqueo del buque;

¢) Cuando el hecho ha dado origen a la vez a créditos por dafios corporales y a créditos
por dafios materiales, a una suma total de 3.100 francos por tonelada de arqueo del buque,
de cuya suma una primera parte de 2.100 francos por tonelada de arqueo del buque quedara
afectada exclusivamente al pago de los créditos por dafios corporales, y la segunda parte
de 1.000 francos por tonelada de arqueo del buque quedard afectada al pago de los créditos
por dafios materiales; sin embargo, cuando la primera parte fuera insuficiente para pagar
integramente los créditos por dafios corporales, ¢l saldo impago de éstos concurrira con los
créditos por dafios materiales para ser pagado de la segunda parte del fondo.

2) En cada parte del fondo de limitacién la reparticién entre los acreedores se hara
en proporcién al monto de sus créditos reconocidos.

3) Si antes de la reparticion del fondo el propietario de un buque hubiera pagado
total o parcialmente uno de los créditos indicados en el art. 1, parr. 1), tendrd derecho a
ocupar el lugar y situacién de su acreedor en la reparticion del fondo, pero sélo en la medida
en que ese acreedor hubiera tenido derecho a ser indemnizado por el propietario de confor-
midad con las leyes del Estado en que el fondo se ha constituido y en la media de lo que le pagé.

4) Cuando el propietario probara que en fecha futura podria ser obligado a pagar
total o parcialmente uno de los créditos mencionados en el art. 1, parr. 1), el tribunal o
cualquier otra autoridad competente del Estado en que el fondo se ha constituido, podra
ordenar que se reserve provisoriamente una suma suficiente para permitir al propietario
bel buque que haga valer eventualmente sus derechos contra el fondo en las condiciones
establecidas en el parrafo anterior.

5) Para determinar el limite de la responsabilidad de un propietario de buque de
conformidad con las disposiciones de este articulo, todo buque de menos de 300 toneladas
de arqueo se considerara como de ese tonelaje.
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6) El franco mencionado en este articulo se considerard como referido a una unidad
compuesta de 65,5 miligramos de oro del titulo de 900 milésimos de fino. Las sumas mencio-
nadas en el parr. 1) de este articulo seran convertidas a la moneda nacional del Estado en
que se invoca la limitacién de la responsabilidad; la conversion se efectuard segin el valor
de esa moneda con relacién a la unidad definida arriba, a la fecha en que el propietario
del buque haya constituido el fondo, efectuado el pago o dado, conforme a las leyes de ese
Estado, una garantia equivalente a ese pago.

7) Para la aplicacion de esta Convencién el tonelaje se calculara como sigue:

— Para los buques a vapor u otros buques a propulsién mecanica, el tonelaje neto
serd aumentado por la adicién del tonelaje correspondiente al espacio del cuarto de méquina
que se dedujo del tonelaje bruto para establecer el tonelaje neto;

— Para todos los demas buques se tomara en cuenta el tonelaje neto.

Art. 4. Sin perjuicio de las disposiciones del art. 3, parr. 2), de esta Convencidn, las
reglas relativas a la constitucion y a la distribucion del fondo eventual y todas las reglas de
procedimiento se regirdn por las leyes del Estado en que se constituye el fondo.

Art. 5. 1) En todos los casos en que un propietario esté autorizado a limitar su respon-
sabilidad en virtud de esta Convencién, y cuando el buque o cualquier otro buque o bien
perteneciente al mismo propietario haya sido embargado en jurisdiccién de un Estado
contratante, o se haya dado caucién u otra garantia para evitar el embargo, el tribunal
o cualquier otra autoridad competente de ese Estado podra ordenar el levantamiento del
embargo del buque o del otro bien, o la liberacién de la garantia dada, siempre que se pro-
bara que el propietario del buque ya ha dado caucién suficiente o cualquier otra garantia
por una suma igual al limite total de su responsabilidad establecida conforme a esta Conven-
cién, y que la caucién o la garantia asi suministrada esta efectivamente disponible a favor
del actor de conformidad con sus derechos.

2) Cuando en las circunstancias mencionadas en el parr. 1) de este articulo, ya se ha
dado una caucién u otra garantia:

a) En el puerto en que ocurrid el siniestro origen del crédito; ,

b) En el primer puerto de escala después del siniestro si éste no ocurrié en un puerto; o

¢) En el puerto de desembarque o de descarga si se tratara de un crédito por dafos
corporales o por dafios a la carga;

el tribunal o cualquier otra autoridad competente ordenard el levantamiento del embargo
del buque o la liberacién de la caucién u otra garantia cuando las condiciones expresadas
en el parr. 1) de este articulo se encuentren reunidas.

3) Las disposiciones de los parrs. 1) y 2) de este articulo son igualmente aplicables si
la caucion o cualquier otra garantia ya dada es inferior al limite total de la responsabilidad
establecida conforme a esta Convencién, a condicion de que se dé una caucion o cualquier
otra garantia suficiente por la diferencia.

4) Cuando el propietario del buque ha dado caucién u otra garantia por el monto
correspondiente al limite total de su responsabilidad conforme a esta Convencion, esa cau-
cién o esa garantia podra servir para el pago de todos los créditos derivados de un mismo
evento y por los cuales el propietario del buque puede limitar su responsabilidad.

5) El procedimiento relativo a las acciones entabladas por aplicacién de las disposi-
ciones de esta Convencion y los plazos dentro de los cuales esas acciones deben iniciarse,
se regiran por las leyes del Estado contratante en que se tramita el juicio.

Art. 6. 1) En esta Convencion la responsabilidad del propietario del buque incluye la
responsabilidad del propio buque.
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2) Bajo reserva de las disposiciones del parr. 3) de este articulo, las disposiciones de esta
Convencion serén aplicables al fletador, al armador y al administrador, asi como al capitan,
miembros de la tripulacién y otros dependientes del propictario, del fletador, del armador
o del administrador que actlien en ejercicio de sus funciones, de la misma manera que ellas
se aplican al propietario mismo, sin que ¢l monto total de la responsabilidad limitada del
propietario y de todas esas otras personas respecto de los créditos por dafios corporales y
dafios materiales resultantes de un mismo evento pueda exceder de los montos fijados de
conformidad con el art. 3 de esta Convencion.

3) Cuando se dirija una accién contra el capitin o los miembros de la tripulaci6n, éstos
podrén limitar su responsabilidad aun si el evento origen del crédito ha sido causado por su
culpa personal. Sin embargo, si el capitan o el miembro de la tripulacion es al mismo tiempo
tinico propietario, copropietario, fletador, armador o administrador, la disposicién de este
parrafo sélo se aplicard cuando hayan cometido esa falta en su caracter de capitan o de
miembro de la tripulacion.

Art. 7. Esta Convencién se aplicara toda vez que el propietario de un buque o toda
otra persona que tenga los mismos derechos en virtud del art. 6, limite o trate de limitar
su responsabilidad ante los tribunales de uno de los Estados contratantes, o trate de hacer
liberar a un buque o a cualquier otro bien embargado, o a una caucién o cualquier otra
garantia, en jurisdiccion de uno de esos Estados.

Sin embargo, todo Estado contratante tendra el derecho de excluir total o parcialmente
del beneficio de esta Convencion a cualquier Estado no contratante, o a cualquier persona
que en la oportunidad en que trate de limitar su responsabilidad o de obtener la liberacion
de un buque u otro bien embargado o de una caucioén u otra garantia, de conformidad con
el art. 5 de esta Convencion, no tenga su residencia habitual o el lugar principal de sus
negocios en un Estado contratante, o cuyo buque respecto del cual pretende limitar su
responsabilidad u obtener la liberacién no enarbole en la oportunidad arriba especificada
la bandera de un Estado contratante.

Art. 8. Los Estados contratantes se reservan el derecho de determinar qué otras cate-
gorias de buques seran tratadas como buques de mar a los fines de esta Convencion.

Art. 9. Esta Convencién estd abierta a la firma de los Estados representados en la

décima sesion de la Conferencia Diplomatica de Derecho Maritimo.

Art. 10. Esta Convencién debera ser ratificada y los instrumentos -de ratificacion
deberan ser presentados al Gobierno belga, que notificard su presentacion por la via diplo-
madtica a todos los Estados signatarios y adherentes.

Art. 11. 1) Esta Convencién entrard en vigor seis meses después de la fecha de la
presentacion de diez instrumentos de ratificacion por lo menos, de los cuales cinco por lo
menos emanen de Estados que posean cada uno un tonelaje global igual o superior a un
millén de toneladas brutas.

2) Para cada Estado signatario que ratifique esta Convencién después de la fecha de la
presentacién del instrumento de ratificacién que determine la entrada en vigor de la misma
en la forma establecida en el parr. 1) de este articulo, esta Convencion entrard en vigor seis
meses después de la presentacion de su respectivo instrumento de ratificacion.

Art. 12. Los Estados que no hubieren estado representados en la décima sesion de la
Conferencia Diplomatica de Derecho Maritimo podran adherirse a esta Convencion.

Los instrumentos de adhesién deberan ser presentados al Gobierno belga, que comuni-
caré su presentacion por la via diplomatica a todos los Estados signatarios y adherentes.
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La Convenci6n entrard en vigor para cada Estado adherente seis meses después de la
fecha de la presentacién de su instrumento de adhesidn, pero no antes de la fecha de la
entrada en vigor de la Convencién en la forma establecida en el art. 11, 1).

Art. 13. Las Altas Partes contratantes tendran el derecho de denunciar la presente
Convenci6n en cualquier momento después de la entrada en vigor de la misma a su respecto.
Sin embargo, esa denuncia no tendra efecto hasta un afio después de la fecha de la recepcién
de la notificacién de la denuncia al Gobierno belga, el que la hard saber por la via diplomatica
a todos los Estados signatarios y adherentes.

Art. 14. 1) Toda Alta Parte contratante podra, al presentar su ratificacion o su adhe-
sién, o en cualquier otro momento posterior, notificar por escrito al Gobierno belga que
esta Convencion se aplica a los territorios o a ciertos territorios cuyas relaciones interna-
cionales tiene a su cargo.

La Convenci6n serd aplicable a dichos territorios seis meses después de la fecha de la
recepcion de esta notificacion por el Gobierno belga, pero no antes de la fecha de la entrada
en vigor de esta Convencién para esa Alta Parte contratante,

2) Toda Alta Parte contratante que hubiere efectuado la notificacién a que se refiere
el parr. 1) de este articulo, haciendo extensiva la aplicacion de la Convencion a los territorios
0 a ciertos territorios cuyas relaciones internacionales tiene a su cargo, podra en cualquier
momento notificar al Gobierno belga que la Convencion cesa de ser aplicable alos territorios
en cuestién.

Esa denuncia tendra efecto un afio después de la recepcion por el Gobierno belga de la
notificacion de la misma.

3) El Gobierno belga comunicaré por la via diplomatica a todos los Estados signatarios
y adherentes toda notificaciéon que reciba de conformidad con este articulo.

Art. 15. Toda Alta Parte contratante podra, tres afios después de la entrada en vigor
de esta Convencién a su respecto, pedir la convocaciéon de una conferencia encargada de
pronunciarse sobre todas las proposiciones tendientes a la revision de esta Convencién.

Toda Alta Parte contratante que desease ejercer esa facultad lo har4 saber al Gobierno
belga, el que se encargara de convocar la conferencia dentro de los seis meses siguientes.

Art, 16. Esta Convencidén reemplaza y deroga, en lo que respecta a las relaciones entre

los Estados que la ratifiquen o que adhieran a la misma, la Convencién Internacional para
la unificacién de ciertas reglas relativas a la limitacién de la responsabilidad de los propieta-
tios de buques de mar, suscripta en Bruselas el 24 de agosto de 1924.

EN FE DE LO CUAL, los Plenipotenciarios, debidamente facultados, han suscrito esta
Convencioén,

HEecHO en Bruselas, el 10 de octubre de 1957, en los idiomas francés e inglés, cuyos
textos hacen igual fe, en un solo ejemplar, que quedara depositado en los Archivos del
Gobierno belga, el que expedira testimonios conformes de la misma.

PROTOCOLO DE FIRMA

1) Los Estados, en el acto de firmar, ratificar o adherir a esta Convencion, podran
formular cualesquiera reservas de las previstas en el parrafo 2). Ninguna otra reserva a esta
Convencion sera admitida.

2) S6lo seran admisibles las siguientes reservas:

a) Reserva del derecho de excluir la aplicacion del art. 1, parr. 1), ¢).
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b) Reserva del derecho de reglamentar por una ley nacional el sistema de limitacién
de responsabilidad aplicable a los buques de menos de 300 toneladas-de arqueo.
¢) Reserva del derecho de poner en vigor esta Convenci6n ya sea dandole fuerza de ley,

ya sea incluyendo sus disposiciones en la legislacién nacional en forma apropiada a esa
legislacion.

RESERVAS Y DECLARACIONES

Dinamarca (en el momento de la firma)
El Gobierno de Dinamarca se reserva el derecho:

1) A regir por su ley nacional el sistema de limitacion de responsabilidad aplicable a los
buques de menos de 300 toneladas de arqueo.

2) A poner en vigor la presente Convencién ya sea déndole fuerza de ley, ya sea incluyerido
sus disposiciones en la legislacién nacional en forma apropiada a esa legislacion.

Espaiia (en el momento de la firma)
El Gobierno espaiiol se reserva el derecho:

1) A excluir del 4mbito de aplicacién de la Convencion las obligaciones y responsabilidades
previstas en el articulo 1, parrafo 1), ¢);

2) A regir por las disposiciones particulares de su ley nacional el sistema de limitacién de
responsabilidad aplicable a los propietarios de buques de menos de 300 toneladas de arqueo;

3) A poner en vigor la presente Convenci6n ya sea dandole fuerza de ley, ya sea incluyendo
sus disposiciones en la legislacién nacional en forma apropiada a esa legislacion.

(En el momento de la ratificacion.)
Confirmacion de las reservas hechas en el momento de la firma.

Finlandia (en el momento de la firma)

El Gobierno de Finlandia se reserva el derecho:
1) A regir por su ley nacional el sistema de limitacién de responsabilidad aplicable a los
buques de menos de 300 toneladas de arqueo;

2) A poner en vigor la presente Convenci6én ya sea dandole fuerza de ley, ya sea incluyendo
sus disposiciones en la legislacion nacional en forma apropiada a esa legislacion.

(En el momento de 1a ratificacién.)
Confirmaci6én de las reservas hechas en el momento de la firma.

Francia (en el momento de la firma)

El Gobierno de la Republica Francesa se reserva el derecho:

1) A excluir la aplicacién del articulo 1, parr. 1), ¢);

2) A regir por su ley nacional el sistema de limitacion de responsabilidad aplicable a los
buques de menos de 300 toneladas de arqueo.

3) A poner en vigor la presente Convencién ya sea ddndole fuerza de ley, ya sea incluyendo
sus disposiciones en la legislacion nacional en forma apropiada a esa legislacion.

Ghana

Al adherirse a la Convencion, el Gobierno de Ghana se reserva el derecho:

1) A excluir Ia aplicacién del parr. 1), ¢), del articulo 1;

2) A regular mediante disposiciones especiales de derecho interno el régimen de la limitacién
de responsabilidad que ha de aplicarse a los buques de menos de 300 toneladas de arqueo;

3) A poner en vigor la presente Convencién ya sea déndole fuerza legal o incluyendo sus
disposiciones en la legislacion nacional, en forma adecuada a esa legislacion.
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Guyana

... con sujecién a las mismas reservas que las hechas por el Reino Unido en el momento

de la ratificacién, a saber, las establecidas en los incisos a) y b) del parrafo 2 del Protocolo de
Firma.

India
Con las tres reservas siguientes previstas en el Protocolo de la firma:
1) Excluir la aplicacion del articulo 1, parr. 1), ).

2) Regir por su ley nacional el sistema de limitacién de responsabilidad aplicable a los
buques de menos de 300 toneladas de arqueo;

3) Poner en vigor la presente Convencién ya sea ddndole fuerza de ley, ya sea incluyendo sus
disposiciones en la legislacion nacional en forma apropiada a esa legislacion.
Irdn (en el momento de la firma)

El Gobierno del Ir4n se reserva el derecho:

a) A excluir Ia aplicacion del articulo 1, parr. 1, o);

b) A regir por su ley nacional el sistema de limitacion de responsabilidad aplicable a los
_buques de menos de 300 toneladas de arqueo;

) A poner en vigor la presente Convencién ya sea dindole fuerza de ley, ya sea incluyendo
sus disposiciones en la legislacién nacional en forma apropiada a esa legislacion.
Islandia

El Gobierno de Islandia se reserva el derecho:

1) A regular mediante disposiciones especiales de derecho interno el régimen de Ia limitacién
de responsabilidad que ha de aplicarse a los buques de menos de 300 toneladas de arqueo;

2) A poner en vigor la presente Convencién ya sea dandole fuerza legal o incluyendo sus
disposiciones en la legislacién nacional en forma adecuada a esa legislacion.
Israel (en el momento de la firma)

El Gobierno de Israel se reserva el derecho:

1) A excluir del 4mbito de la Convencién las obligaciones y responsabilidades enunciadas
en el parr. 1), ¢), del articulo 1.

2) A regular mediante disposiciones de derecho interno la limitacién de la responsabilidad
con respecto a los buques de menos de 300 toneladas de arqueo.

El Gobierno de Israel se reserva el derecho a poner en vigor la presente Convencion ya sea
déndole fuerza legal o incluyendo sus disposiciones en la legislacion nacional, en forma adecuada
a esa legislacion.

(En el momento de la ratificacién.)
Confirmacién de las reservas hechas en el momento de la firma.

Noruega (en el momento de la firma)

El Gobierno del Reino de Noruega se reserva el derecho a regir por su ley nacional el sistema
de limitaci6n de responsabilidad aplicable a los buques de menos de 300 toneladas de arqueo.

El Gobierno del Reino de Noruega se reserva el derecho a poner en vigor el presente Convenio
ya sea dandole fuerza de ley, ya sea incluyendo sus disposiciones en la legislacion nacional en
forma apropiada a esa legislacion.

(En el momento de la ratificacion.)
Confirmacién de las reservas hechas en el momento de la firma.

Paises Bajos (en el momento de la firma)
El Gobierno de los Paises Bajos se reserva el derecho:
1) A excluir la aplicacién del articulo 1, parr. 1), o);
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2) A regir por su ley nacional el sistema de limitacion de responsabilidad aplicable a los
buques de menos de 300 toneladas de arqueo;

3) A poner en vigor la presente Convenci6n ya sea dandole fuerza deley, ya sea incluyendo
sus disposiciones en la legislacién nacional en forma apropiada a esa legislacion.

(En el momento de la ratificacién.)

... Con arreglo al pérrafo 2), c), del Protocolo de Firma, nos reservamos el derecho a poner
en vigor la presente Convencion ya sea d4ndole fuerza de ley, ya sea incluyendo sus disposiciones
en la legislacién nacional en forma apropiada a esa legislacion.

Esta ratificaci6én vale « para el Reino en Europa ».

Portugal
... Con las reservas previstas en los incisos a), b) y ¢) del parrafo 2 del Protocolo de Firma...

Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte (en el momento de la firma)

Con sujecion a las siguientes reservas:

1) De acuerdo con las disposiciones del apartado a) del pérrafo 2) del citado Protocolo
de Firma, ¢l Gobierno del Reino Unido de Gran Bretafia ¢ Irlanda del Norte excluye la aplicacion
del piirrafo 1, ¢), del articulo 1 de dicha Convencion.

2) De acuerdo con las disposiciones del apartado b) del pérrafo 2) de dicho Protocolo de
Firms, el Gobierno del Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte regulard, mediante
disposiciones especiales de derecho interno, el régimen de limitacion de la responsabilidad que
ha de aplicarse a los buques de menos de 300 toneladas de arqueo.

3) El Gobierno del Reino Unido de Gran Bretafia ¢ Irlanda del Norte se reserva también
el derecho, al hacer extensiva la citada Convenci6n a cualquiera de los territorios de cuyas rela-
ciones internacionales es responsable, de someter esa extensién a cualquiera de las reservas
establecidas en el parrafo 2) del citado Protocolo de Firma, o a todas ellas.

Ademis, de acuerdo con las disposiciones del apartado c) del citado Protocolo de Firma,
¢l Gobierno del Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte declara que dicha Convencién,
como tal, no ha sido incorporada a la legislacién del Reino Unido sino que se han promulgado,
para que la Convencién surta efectos, normas adecuadas de derecho interno.

(En el momento de la ratificacién.)

... con sujeci6n a las mismas reservas hechas por el Reino Unido al ratificar la Convenci6n,
a saber, las enunciadas en los incisos a) y ) del parrafo 2) del Protocolo de Firma.

Singapur
... con sujecién a las mismas reservas que las hechas por el Reino Unido en el momento

de la ratificacién, a saber, las establecidas en los incisos @) y b) del péarrafo 2 del Protocolo de
Firma.

Suecia (en el momento de la firma)

El Gobierno de Suecia se reserva el derecho:

1) A regir por su ley nacional el sistema de limitacién de responsabilidad aplicable a los
buques de menos de 300 toneladas de arqueo;

2) A poner en vigor la presente Convencion ya sea dandole fuerza de ley, ya sea incluyendo
sus disposiciones en la legislacién nacional en forma apropiada a esa legislacion.

(En el momento de la ratificacién.)

Suecia se reserva el derecho:

a) A excluir la aplicaci6n del articulo 1, parrafo 1), c);

b) A regir por la ley sueca el sistema de limitacién de responsabilidad aplicable a los buques
de menos de 300 toneladas de arqueo;

©) A poner en vigor la presente Convencion incluyendo sus disposiciones en la legislacion
sueca.




CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA UNIFICACION DE CIERTAS
REGLAS RELATIVAS A PRIVILEGIOS E HIPOTECAS MARITIMAS

Firmado en Bruselas el 27 de mayo de 1967

Véase Registro de textos de convenciones y otros instrumentos relativos al derecho
mercantil internacional, Vol. 1, pdg. 266




PROTOCOLO POR EL QUE SE MODIFICA EL CONVENIO INTERNA-
CIONAL PARA LA UNIFICACION DE CIERTAS REGLAS EN
MATERIA DE CONOCIMIENTOS, FIRMADO EN BRUSELAS EL
25 DE AGOSTO DE 19241

Firmado en Bruselas el 23 de febrero de 1968

[Traduccién] ®

Las Partes contratantes,
Considerando que conviene modificar el Convenio internacional para la unificacion
de ciertas reglas en materia de conocimientos, firmado en Bruselas el 25 de agosto de 1924,

Han convenido lo siguiente:

Articulo 1

1. En el articulo 3, parrafo 4, se aiiade el texto siguiente:
« Sin embargo, no serd admisible la prueba en contrario cuando el conocimiento
haya sido transferido a un tercero de buena fe. »
2. En el articulo 3, parrafo 6, el cuarto apartado queda sustituido por el texto siguiente:
« Sin perjuicio de las disposiciones del parrafo 6 bis, el porteador y el buque estaran
en cualquier caso exonerados de absolutamente toda responsabilidad con respecto a las
mercancias, a menos que se ejerza una accién dentro del afio siguiente a su entrega o a
la fecha en que deberian haber sido entregadas. No obstante, este plazo podra ser
prorrogado si las partes asi lo acuerdan con posterioridad al hecho que haya dado lugar
a la accion. »

3. En el articulo 3, después del parrafo 6, se afiade el siguiente parrafo 6 bis:

« Las acciones de indemnizacién contra terceros podréan ser ejercidas incluso después
de haber expirado el plazo sefialado en el parrafo precedente, si lo son dentro del plazo
determinado por la ley del tribunal que conozca del caso. No obstante, ese plazo no
podra ser inferior a’ tres meses a partir del dia en que la persona que ejerce la accion

1 El Protocolo no ha entrado en vigor.

El Gobierno de Bélgica comunica que el 25 de abril de 1972 se ha depositado en su poder
el instrumento de adhesion de Singapur. .

El Protocolo ha sido firmado por: Argentina, Bélgica, Camertn, Canada, Estados Unidos
de América, Filipinas, Finlandia, Francia, Grecia, Italia, Liberia, Mauritania, Paraguay, Polonia,
Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte, Repfiblica de China, Republica Federal de
Alemania, Santa Sede, Suecia, Suiza, Uruguay, Zaire. (Lista tomada de una publicacién del
Ministerio de Relaciones Exteriores y Comercio Exterior de Bélgica. En relacion con la lista,
véase la resolucién 2758 (XXVI) de la’Asamblea General, de 25 de octubre de 1971.)

2 Traduccién tomada del documento TD/B/C.4/ISL/6/Rev.1, anexo II, de la Conferencia
de las Naciones Unidas sobre Comercio y Desarrollo (UNCTAD).
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de indemnizacién haya pagado la cantidad reclamada o haya recibido a su vez una
notificacién de citacion. »

Articulo 2
El articulo 4, parrafo 5, queda sustituido por el texto siguiente:

«a) ‘A menos que el cargador haya declarado la naturaleza y el valor de las mercancias
antes de su embarque y que esta declaracién haya sido incluida en el conocimiento,
ni el porteador ni el buque responderan en ningiin caso de las pérdidas o dafios causados
a las mercancias o que afecten a éstas por una cantidad superior al equivalente de
10.000 francos por bulto o unidad o de 30 francos por kilogramo de peso bruto de las
mercancias perdidas o dafiadas, siendo aplicable el limite mas elevado.

» b) La cantidad total debida sera calculada en funcién del valor de las mercancias
en el lugar y en la fecha en que hayan sido descargadas conforme al contrato, o en el
lugar y en la fecha en que deberian haber sido descargadas.

» El valor de las mercancias se determinard segan la cotizacién en bolsa o, a falta de
ella, segtin el precio corriente en el mercado o, a falta de cotizacion en bolsa y de precio
corriente en el mercado, segin el valor usual de mercancias de las mismas naturaleza
y calidad.

» ¢) Cuando se utilicen para agrupar mercancias un contenedor, una paleta o cual-
quier dispositivo similar, todo bulto o unidad que segln el conocimiento vaya embalado
en tal dispositivo se considerara como un bulto o una unidad a los efectos de este parrafo.
Fuera de este caso, tal dispositivo se considerard como el bulto o unidad.

» d) Por franco se entenderd una unidad consistente en 65,5 miligramos de oro de
900 milésimas. La fecha de conversién en moneda nacional de la cantidad concedida
sera la que determine la ley del tribunal que conozca del caso.

» €) Ni el porteador ni el buque tendrin derecho a beneficiarse de la limitacion de
responsabilidad establecida en este parrafo si se demuestra que los dafios se deben a una
accion u omisién del porteador que ha tenido lugar, ya con intencién de provocar dafios,
ya temerariamente y a sabiendas de que probablemente se producirian dafios.

» f) La declaracion mencionada en el apartado a de este parrafo, si estd incluida
en el conocimiento, constituird una presuncién salvo prueba en contrario, pero no
obligara al porteador, que podra impugnarla.

» &) Por convenio entre el porteador, el capitan o el agente del porteador y el cargador,
podrén fijarse cantidades maximas diferentes de las indicadas en el apartado a de este
parrafo, siempre que esa suma maxima convencional no sea inferior a la cantidad
maxima correspondiente indicada en dicho apartado.

» k) Ni el porteador ni el buque seran en ningin caso responsables de las pérdidas
o dafios causados a las mercancias o que afecten a éstas si en el conocimiento el cargador
ha hecho a sabiendas una declaracion falsa de su naturaleza o de su valor. »

Articulo 3
Entre los articulos 4 y 5 del Convenio se afiade el siguiente articulo 4 bis:
«1. Las exoneraciones y limitaciones de responsabilidad establecidas en el presente
Convenio serdn aplicables a toda accion ejercida contra el porteador para la indemniza-
cién de las pérdidas o dafios sufridos por mercancias que sean objeto de un contrato

de transporte, se funde la accién en responsabilidad contractual o en responsabilidad
extracontractual.
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» 2. Si se ejerce tal accién contra un empleado o agente del porteador, tal empleado
o agente podra prevalerse de las exoneraciones y limitaciones de responsabilidad que el
porteador puede invocar conforme al presente Convenio.

» 3. El total de las cantidades que hayan de pagar el porteador y sus empleados y
agentes no excedera en ese caso del limite establecido en el presente Convenio.

» 4. No obstante, el empleado o agente del porteador no podra prevalerse delas dis-
posiciones del presente articulo si se demuestra que los dafios se deben a una accién
u omisién del empleado o agente que ha tenido lugar, ya con intencién de provocar
dafios, ya temerariamente y a sabiendas de que probablemente se producirian. »

Articulo 4

El articulo 9 del Convenio queda sustituido por el texto siguiente:

«El presente Convenio se aplicara sin perjuicio de las disposisiones de convenciones
internacionales o leyes nacionales sobre la responsabilidad por dafios nucleares. »

Articulo 5

El articulo 10 del Convenio queda sustituido por el texto siguiente:

«Las disposiciones del presente Convenio se aplicaran a todo conocimiento relativo
al transporte de mercancias entre puertos de dos Estados diferentes cuando:

» a) El conocimiento sea formalizado en un Estado contratante, o

» b) El transporte tenga lugar desde un puerto de un Estado contratante, o

» ¢) El conocimiento estipule que el contrato se regird por las disposiciones del
presente Convenio o de cualquier otra legislacion que las apliquen o les den efecto, sea
cual fuere la nacionalidad del buque, del porteador, del cargador, del consignatario
o de cualquier otro interesado.

» Cada Estado contratante aplicara las disposiciones del presente Convenio a los
mencionados conocimientos.

» Este articulo no impedir4 que un Estado contratante aplique las disposiciones del
presente Convenio a los conocimientos no comprendidos en los parrafos precedentes. »

Articulo 6
Entre las Partes en el presente Protocolo, el Convenio y el Protocolo seran considerados
e interpretados como un solo y mismo instrumento.

Las Partes en el Presente Protocolo no estaran obligadas a aplicar las disposiciones del
presente Protocolo a los conocimientos formalizados en un Estado Parte en el Convenio
pero no en el presente Protocolo.

Articulo 7

Entre las Partes en el presente Protocolo, la denuncia del Convenio por una de ellas

conforme al articulo 15 de éste no serd interpretada como una denuncia del Convenio
modificado por el presente Protocolo.

Articulo 8

Toda controversia entre dos o mas Partes contratantes sobre la interpretacién o la
aplicacién del Convenio que no pueda ser resuelta mediante negociacion sera sometida a
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arbitraje a peticién de una de ellas. Si dentro de los seis meses siguientes a la fecha de la
peticion de arbitraje las Partes no se ponen de acuerdo sobre la organizacion de arbitraje,
cualquiera de ellas podra someter la controversia a la Corte Internacional de Justicia pre-
sentando una solicitud conforme al Estatuto de la Corte.

Articulo 9

1. Cada Parte contratante podra, en el momento en que firme el presente Protocolo
o se adhiera a €], declarar que no se considera obligada por su articulo 8. Las demds Partes
contratantes no estaran obligadas por ese articulo para con cualquier Parte contratante
que haya formulado tal reserva.

2. Toda Parte contratante que haya formulado una reserva conforme al parrafo prece-
dente podré en todo momento retirarla mediante notificacién dirigida al Gobierno belga.

Articulo 10

El presente Protocolo estaré abierto a la firma de los Estados que antes del 23 de febrero
de 1968 hayan ratificado el Convenio o se hayan adherido a él, asi como a todo Estado

representado en el 12.° periodo de sesiones (1967-1968) de la Conferencia Diplomatica de
Derecho Maritimo.

Articulo 11

1. El presente Protocolo seri ratificado.

2. La ratificacion del presente Protocolo por un Estado que no sea Parte en ¢l Convenio
implicara la adhesién al Convenio.

3. Los instrumentos de ratificacién serén depositados en poder del Gobierno belga.

Articulo 12

1. Los Estados Miembros de las Naciones Unidas o de los organismos especializados
de las Naciones Unidas que no hayan estado representados en el 12.° periodo de sesiones de
la Conferencia Diplomatica de Derecho Maritimo podran adherirse al presente Protocolo.

2. La adhesion al presente Protocolo implicara la adhesion al Convenio. '

3. Los instrumentos de adhesion serén depositados en poder del Gobierno belga.

Articulo 13

1. El presente Protocolo entrard en vigor tres meses después de la fecha de depésito
de diez instrumentos de ratificacion o de adhesion, de los que al menos cinco deberan pro-

ceder de Estados que posean cada uno un tonelaje global igual o superior a un millén de
toneladas de registro bruto.

2. Con respecto a cada Estado que ratifique el presente Protocolo o se adhiera a él
después de la fecha de depésito del instrumento de ratificacién o de adhesion que determine
la entrada en vigor conforme al parrafo 1 de este articulo, el presente Protocolo entrard en
vigor tres meses después del depdsito de su instrumento de ratificacion o de adhesion.
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Articulo 14

1. Todo Estado contratante podrd denunciar el presente Protocolo mediante notifica-
cion dirigida al Gobierno belga.

2. Esta denuncia implicara la denuncia del Convenio.

3. La denuncia surtira efecto un afio después de la fecha de recepci6n de la notificacién
por el Gobierno belga. :

Articulo 15

1. Todo Estado contratante podra, en el momento de la firma, ratificacion o adhesion
o en todo momento ulterior, notificar por escrito al Gobierno belga a cudles de los territorios
sometidos a su soberania o de cuyas relaciones internacionales se ocupa se aplica el presente
Protocolo. ‘

El Protocolo sera aplicable a dichos territorios tres meses después de la fecha de recep-
cién de esa notificacién por el Gobierno belga, pero no antes de la fecha de entrada en vigor
del presente Protocolo con respecto a tal Estado.

2. Esta extension surtira efecto también para el Convenio si éste no es todavia aplicable
a esos territorios. ’

3. Todo Estado contratante que haya hecho una declaracién conforme al parrafo 1
de este articulo podra en todo momento notificar al Gobierno belga que el presente Protocolo
deja de aplicarse a los territorios de que se trate. Esta denuncia surtir efecto un afio después
de la fecha de recepcion por el Gobierno belga de la notificacién de denuncia, y surtird
efecto también con respecto al Convenio.

Articulo 16

Las Partes contratantes podran dar efecto al presente Protocolo, ya dandole fuerza
deley, ya incorporando en su legislacién nacional las reglas adoptadas en virtud del presente
Protocolo, en una forma apropiada a esta legislacién.

Articulo 17

El Gobierno belga notificard a los Estados representados en el 12.° periodo de sesiones
(1967-1968) de la Conferencia Diplomatica de Derecho Maritimo, a los Estados que se
adhieran al presente Protocolo y a los Estados obligados por el Convenio:

1. Las firmas, ratificaciones y adhesiones recibidas conforme a los articulos 10, 11 y 12.

2. La fecha en la que el presente Protocolo entraré en vigor conforme al articulo 13.

3. Las notificaciones sobre aplicacion territorial hechas conforme al articulo 15.

4. Las denuncias recibidas conforme al articulo 14.

EN FE DE LO cUAL los Plenipotenciarios infrascritos, debidamente autorizados, firman
el presente Protocolo. ,

Hecro en Bruselas el 23 de febrero de 1968, en idiomas francés e inglés, haciendo
igualmente fe ambos textos, en un solo ejemplar, que quedara depositado en los archivos
del Gobierno belga, el cual entregarg copias certificadas conformes.




2. REGLAS UNIFORMES

REGLAS DE YORK Y AMBERES, 1950

Adoptadas por el Comité Maritimo Internacional y la Asociacion de Derecho
Internacional

(Informe de la 44.% Conferencia de la Asociacién de Derecho Internacional,
celebrada en Copenhague del 27 de agosto al 2 de septiembre de 1950)

[Traduccién] *

REGLAS DE INTERPRETACION

En el Reglamento de averia comun se deberan aplicar las reglas sefialadas con letras
y las numeradas siguientes, con exclusién de toda Ley y practica incompatibles con estas
reglas.

Excepto para lo que estd previsto en las reglas numeradas, la averia comun debera
ser regulada conforme a las reglas sefialadas con letras.

Regla A

Existe un acto de averia comin cuando, y solamente cuando, se ha hecho o contraido,
intencionada o razonablemente, algan sacrificio o gasto extraordinario para la seguridad
comun, con el objeto de preservar de un peligro las propiedades comprometidas en un
comun riesgo maritimo.

Regla B

Los sacrificios y gastos de averia gruesa seran soportados por los diversos intereses
contribuyentes, con arreglo a las bases determinadas a continuacién.

Regla C

Solamente aquellos dafios, pérdidas o gastos que sean consecuencia directa del acto
de averia comun seran admitidos en tal concepto.

Las pérdidas o dafios ocasionados al buque o a su cargamento por la prolongaciéon
de la duraci6n del viaje, durante el viaje o después, tales como los derivados de la estadia
y las pérdidas indirectas de cualquier especie, como las diferencias de cotizaciones, no seran
admitidos en averia comun.

1 Traduccién del Profesor José Luis de Azcarraga, en Legislacidn Internacional Maritima,
pag. 967 (Madrid, 1955), reproducida con autorizacion,
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Regla D

Cuando el acontecimiento que ha dado lugar al sacrificio o al desembolso haya sido
motivado por falta cometida por una de las partes interesadas en la aventura habra el mismo
lugar a la contribucién, sin perjuicio de los recursos que puedan establecerse contra dicha
parte en razén de tal falta,

Regla E
La prueba de que una pérdida o un gasto debe ser admitido en averia comun incumbe
a la parte que reclama tal admisién.
Regla F

Todo gasto adicional producido en sustitucién de cualquier otro que hubiera sido
aceptado en averia comtin serd considerado como tal y asi admitido, sin tener en cuentala
economia eventual realizada por los otros intereses, pero solamente hasta el importe del
gasto de averia comiin asf evitado.

Regla G

La liquidacion de averias comunes se establecerd, tanto para la estimacién de las pér-
didas como para la contribucién, con arreglo a los valores en el momento y lugar donde
termina la expedicion.

Esta regla no afecta a la determinacién del lugar donde deba ser liquidada la averia
comun,
Regla primera
Echazon de mercancias
Ninguna echazén de cargamento serd aceptada como averia comin a no ser que tal
cargamento se transporte de acuerdo con las reconocidas costumbres del comercio.
Regla segunda
Dario causado por echazon y sacrificio para la seguridad comiin

Sera admitido en averia comun el dafio causado a un buque y a la carga, o acualquiera
de ambos, por o a consecuencia de un sacrificio hecho para la seguridad comtin por elagua
que penetra por las escotillas abiertas o por cualquier otra abertura practicada con el objeto
de efectuar una echazén para la seguridad comin.

Regla tercera

Extincion de fuego a bordo

Sera considerado como averia comun el dafio causado a un buque y a su cargamento,
0 a cualquiera de ambos, por agua o de otro modo, incluso el producido al varar o hundirse
el buque para apagar el fuego a bordo. Sin embargo, ningin abono se hard por el dafio
causado a las partes del buque y del cargamento en monton o a los fardos de mercancias
que se hubiesen incendiado.
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Regla cuarta
Corte de restos

Las pérdidas o dafios causados por cortar los trozos o restos de palos u otros objetos
que hayan sido arrancados anteriormente por accidente de mar no.serdn abonados en
averfa comun. '

Regla quihta

Encalladura voluntaria

Cuando un buque intencionadamente se embarranca en circunstancias tales que de no
haber adoptado esta medida irremisiblemente hubiera sido arrojado contra la costa o las
rocas, ninguna pérdida o dafio causado al buque, cargamento y flete o cualquiera de ellos, a
consecuencia de dicha varada intencionada, serd considerada como averia coman, pero
toda. pérdida o dafio ocurrido al poner a flote el buque mismo serd admitida en averia
comumn.

Pero en todos los demds casos en los que se vara intencionadamente un buque para la
seguridad comun, las pérdidas o dafios resultantes se admitiran como averia gruesa.

Regla sexta
Averias al velamen y pérdida de velas

Los dafios o pérdidas en velamen y arboladura, o en cualquiera de los mismos, causados
al poner a flote un buque varado o al remontarlo més en tierra para la seguridad comun
seran admitidos en averia gruesa; pero cuando un buque esté a flote, ninguna pérdida o averia
causada al buque, al cargamento o al flete conjunta o separadamente por forzar las velas
serd abonada en averia comin.

Regla séptima
Daiios a las mdquinas y calderas

El dafio causado a las mdquinas y calderas al tratar de poner a flote un buque que esté
encallado y en situacion peligrosa por los esfuerzos hechos para ponerlo a flote sera admitido
en averia comin si se demuestra que procede de la intencién efectiva de desencallarlo para
la seguridad comiin, a riesgo de tal dafio; pero cuando un buque esté a flote, ninguna pérdida
o averia causada por el funcionamiento de las méaquinas o calderas, incluso la pérdida o dafio
debidos al esfuerzo de las maquinas o a medidas semejantes, en ninguna circunstancia sera
abonada en averia comun.

Regla octava
Gastos de alijo de un buque embarrancado y dafios consiguientes

Cuando un buque estd embarrancado y se procede a la descarga del cargamento, pro-
visiones y combustible del mismo o de cualquiera de ellos en circunstancias tales que esa
medida constituya un acto de averia comiin, los gastos suplementarios de alijo, alquiler de
gabarras 'y reembarque (si los hay), asi como las pérdidas o dafios que resulten por tal
motivo, seran admitidos en averia gruesa.
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Regla novena

Objetos del buque y provisiones quemados como combustible

Los efectos y provisiones del buque, o cualquiera de ellos, que en caso de peligro haya
sido preciso quemar como combustible para la seguridad comun serin admitidos en averfa
comiin cuando el buque se hubiera aprovisionado suficientemente de combustible, y el
importe del mismo que se hubiera consumido, calculado al precio corriente en el ultimo
puerto de salida dzi buque y en la fecha de tal partida, sera acreditado a la averia gruesa.

Regla décima

Gastos en ¢l puerto de arribada, etc.

a) Cuando un buque entre en un puerto o lugar de arribada o haya vuelto a su puerto
© lugar de carga a causa de accidente, sacrificio u otras circunstancias extraordinarias que
exijan esta determinacién para la seguridad comun, los gastos de entrada en tal puerto
o paraje seran admitidos como averia gruesa, y cuando el buque vuelva a salir nuevamente
con todo o parte de su cargamento primitivo, los gastos correspondientes de salida de tal
puerto o lugar que sean consecuencia de la entrada o retorno serdn asimismo admitidos en
averia comun.

Cuando un buque est4 en un puerto o cualquier lugar de refugio y tiene necesidad de
trasladarse hacia otro puerto o lugar, ya que las reparaciones no pueden ejecutarse en el
primer puerto o lugar, las disposiciones de la presente regla se aplicaran al segundo puerto,
como si éste fuese un puerto o lugar de refugio. Las disposiciones de la regla undécima se
aplicardn a la prolongacién del viaje, ocasionada por lal traslado. '

b) Los gastos de manipulacién a bordo o de descarga del cargamento, combustible
o provisiones, tanto en un puerto o lugar de carga, de escala o de refugio, seran admitidos
en averia comun cuando la manipulacién o descarga sea necesaria para la seguridad comin
© para permitir reparar las averias causadas al buque por sacrificio o accidente, si tales
reparaciones son necesarias para la continuacién del viaje con seguridad.

¢) Siempre que los gastos de manipulacién o de descarga del cargamento, del combus-
tible o de las provisiones sean admitidos en averia comiin, los correspondientes de su reem-
barque y estiba a bordo del buque, asi como los de almacenaje (comprendiendo el seguro,
si se hiciera razonablemente), seran admitidos en igual forma. Pero si el buque es condenado
©0 no continua su viaje primitivo, los gastos de almacenaje devengados después de la fecha
de condenacion del buque o del abandono del viaje no seran admitidos en averia gruesa. En
caso de condenacion del buque o de abandono del viaje antes de finalizar la descarga del
cargamento, los gastos de almacenaje de que se trata anteriormente seran admitidos en
averia comun solamente hasta la fecha en que se termine la descarga.

d) Si un buque en estado de averia se encuentra en un puerto o lugar donde sea practi-
camente posible repararlo en forma de que pueda proseguir su viaje con todo el cargamento,
y si con objeto de reducir los gastos se toma la determinacion de remolcarlo, ya sea hasta
otro puerto o hasta su puerto de destino, o bien de transbordar a otro buque toda o parte
de la carga o de reexpedirla de cualquier otra manera, el gasto suplementario de este remol-
que, transbordo y reexpedicion o de cualquiera de ellos (hasta el importe de los gastos suple-
mentarios economizados), sera soportado por los distintos interesados en el hecho propor-
cionalmente al gasto extraordinaric ahorrado.
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Regla undécima

Salarios y manutencion de la tripulacion y otros gastos por arribar a un puerto de refugio,
y en puerto de refugio, elc.

a) Los salarios y manutenciéon del Capitan, Oficiales y tripulantes razonablemente
devengados y el combustible y las provisiones consumidas durante la prolongacion del
viaje, ocasionada por la entrada de un buque en un puerto o lugar de refugio o por su retorno
al puerto o lugar de carga, seran admitidos en averia comtn cuando los gastos de entrada
en dicho puerto o lugar se admitan en la misma forma, de conformidad con la regla
décima, a).

b) Cuando un buque entre o haya sido detenido en un puerto o lugar como consecuen-
cia de accidente, sacrificio u otras circunstancias extraordinarias que lo hagan necesario
para la seguridad comin o para permitir la reparacién de averias causadas al buque por
sacrificio o accidente, si las reparaciones fuesen necesarias para la segura prosecussion del
viaje, los salarios y manutencion del Capitan, de los Oficiales y de la tripulacién, razonable-
mente devengados durante el periodo suplementario de inmovilizacién en tal puerto o lugar
hasta que el buque esté o hubiera estado en condiciones de proseguir su viaje, seran admitidos
en averia comun. Cuando el buque es condenado o no prosigue su viaje primitivo, el periodo
suplementario de inmovilizacién no se considerara extendido més alla de la fecha de la
condenacién del buque o del abandono del viaje, o si la descarga del cargamento no estd
entonces terminada mds alld de la fecha en que termine la descarga.

El combustible y las provisiones consumidos durante el periodo suplementario de inmo-
vilizacién seran admitidos en averia comun, excepto los combustibles y las provisiones
consumidos para ejecutar las reparaciones, que no serin admisibles en averia comun.

Los derechos portuarios satisfechos durante el periodo suplementario de inmovilizacién
seran igualmente admitidos en averia comun, excepto los derechos abonados tinicamente a
causa de reparaciones, que no seran admitidos en averia comun.

) A los efectos de la presente regla y de las otras, los salarios comprenderéan todos los
pagos hechos a o para el beneficio del Capitan, de los Oficiales y de los tripulantes, tanto si

dichos pagos son impuestos por la ley a los armadores como si se hacen bajo los términos
o articulos del contrato de empleo.

d) Cuando se paguen horas extraordinarias al Capitan, Oficiales 0 a los tripulantes
para el entrenamiento del buque o para reparaciones cuyo coste no es admisible en averia
comun, tales horas suplementarias no seran admitidas en averia comin mas que en el caso
de que se ahorrase el gasto que hubiera sido sostenido y admitido en averia comin, si no se
hubiera trabajado en horas suplementarias.

Regla duodécima
Dario causado al cargamento en la descarga, etc.

Los dafios o pérdidas sufridos por la carga, el combustible o las provisiones en las
operaciones de manejo, descarga, almacenaje, reembarque y estiba seran abonados en averia
comiin cuando, y solamente cuando, el coste de las respectivas operaciones sea admitido
como averia comun.
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Regla decimotercera
Deducciones del costo de las reparaciones

En la liquidacién de reclamaciones por averia comun las reparaciones que se abonen
como tal averfa estaran sujetas a las deducciones por diferencia de « nuevo a viejo », conforme
a las reglas siguientes, cuando el material viejo o parte de ¢l sea reemplazado por el nuevo.

Las deducciones irdn condicionadas por la edad del buque desde 1a fecha de su primera
inscripcion en el registro hasta la del accidente, excepto para las provisiones y aprovisiona-
mientos, al aislamiento, los botes salvavidas y similares, el equipo de compds giroscopico,
la telegrafia sin hilos, los aparatos de sefialar la direccién, de sondeo por eco y similares,
las méquinas y calderas en que las deducciones estardn condicionadas por la edad de las
partes respectivas a las cuales se aplican.

No debera ser hecha deduccion alguna para las provisiones, aprovisionamiento y
aparatos que no hubieran sido utilizados.

Las deducciones seran hechas sobre el coste de las materias primas o el de las partes
nuevas, incluyendo los gastos de mano de obra y de instalacién, pero excluyendo el costo
de desmontaje.

Los derechos de dique seco y de embarcadero y los gastos de cambios de sitio de los
buques serdn admitidos por entero.

La limpieza y pintura del casco no se abonaran si el casco no fue pintado en los seis
meses anteriores a la fecha del accidente.

A) Hasta un afio de edad.

Todas las reparaciones seran admitidas por entero, excepto la raspadura y la limpieza
y pintura o revoque de los fondos, de lo que se deducird un tercio.

B) De uno a tres afios.

Deduccion del raspado, limpieza y pintura de los fondos, como se determina en la
clausula A).

Un tercio se deducird de las velas, aparejos, cabuyeria, escotas y remolques (que no
sean metalicos, y cadenas), toldos, cubiertas, provisiones, pertrechos y pintura.

Se deducira un sexto de las partes de madera del casco, incluyendo el empafiado de la
bodega, palos, arboladura y botes, muebles, tapiceria, loza, vajilla de metal o vidrio, aparejos,
cabuyeria y remolques metdlicos, equipos de compds giroscopico, aparatos de telegrafia
sin hilos, de sefialar lIa direccion, de sondeo por eco y similares, cables-cadenas y cadenas
aislantes, maquinas auxiliares, aparatos de gobierno y conexiones, cabrestantes y griias y
conexiones y méquinas eléctricas y otros accesorios diversos del aparato eléctrico propulsor.
Las demas reparaciones serdn admitidas por entero.

El forro metélico de los buques de madera o mixtos se admitira abonando por entero
el valor de un peso igual al peso bruto del forro de metal arrancado del buque, menos el
producto de la venta del metal viejo. Los clavos, fieltro y la mano de obra para aplicar el
nuevo forro metélico sufrirdn una deduccién de un tercio.

C) De tres a seis afios.

Se harén las deducciones como se indica en la clausula B), excepto un tercio de las obras
en madera del casco, incluyendo el empafiado de la bodega, palos, arboladura y botes,
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muebles, tapicerias, y se deducird un sexto de las partes de hierro de los palos y arboladura
y de todas las maquinas (incluyendo las calderas y sus accesorios).

D) De seis a diez afios.

Se haréan las deducciones como se indica en la cliusula C), excepto un tercio de todos
los aparejos, cabuyeria, escotas y remolques, herrajes de los palos y arboladura, equipos
de compas giroscopico, aparatos de telegrafia sin hilos, de sefialar la direccion, de sondeo
acustico y similares, aislantes, maquinas auxiliares, aparatos de gobierno, cabrestantes,
gruas y accesorios y las demas maquinas (inclusive las calderas y sus accesorios).

E) De diez a quince afios.

Se deducird un tercio de todas las renovaciones, excepto de los herrajes del casco, del
cemento y de los cables de cadena, de los cuales se deducira un sexto, y de las anclas, que se
abonaran por entero. :

F) De mas de quince afios.

Se deducira un tercio de todas las renovaciones, excepto para los cables de cadena, que
se deducira un sexto, y para las anclas, que se admitirdn por entero. ‘

Regia decimocuarta
Reparaciones provisionales

Cuando a un buque se efectiien reparaciones provisionales para la seguridad comiin
o por dafios causados en sacrificio de averia gruesa, ya sea en su puerto de carga, de escala
o de refugio, el coste de tales reparaciones serd admitido en averia comun.

Cuando se efectiien reparaciones provisionales de un dafio producido por accidente
fortuito, Gnicamente con el fin de permitir el acabamiento del viaje, ¢l coste de tales repara-
ciones serd admitido en averia comn, sin tener en cuenta la eventual economia realizada
por los otros intereses, pero solamente hasta alcanzar la suma ahorrada de los gastos que
se hubieran devengado y abonado en averia comin si las expresadas reparaciones no se
hubiesen efectuado en dicho puerto. :

No se haré deduccién alguna por diferencia de nuevo a viejo en el coste de las repara-
ciones provisionales que se abonen en averia comin.

Regla decimoquinta
Pérdida de flete

La pérdida de flete resultante de una pérdida o dafio del cargamento sera bonificada en
averia comin, tanto si es causada por un acto de averia comin como si tal dafio o pérdida
se abona en esa forma.

Del importe. del flete bruto perdido se deduciran los gastos en que el propietario del
mismo hubiese incurrido para percibirlo, pero que no ha devengado por causa del sacrificio.
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Regla decimosexta .
Valor que debe abonarse por pérdidas o averias de carga sacrificada

La suma a bonificar como averfa comin por dafio o pérdida de las mercancias sacrifi-
cadas, serd el quebranto que el propietario de las mismas haya sufrido por dicha causa,
basandola en el precio del mercado del tltimo dia de la descarga del buque o a la terminacién
de la aventura, cuando finalice en otro lugar distinto del primitivo destino.

Cuando las mercancias asi averiadas sean vendidas, y la suma del dafio no ha sido
determinado de otro modo, la pérdida a bonificar en averia comin sera la diferencia entre
el producto neto de venta y el valor neto en estado sano en el Gltimo dia de descarga del
buque, o al fin de la aventura cuando ésta termine en un lugar distinto al del primitivo
destino.

Regla decimoséptima
Valores contribuyentes

La contribucion a la averia comin ser4 establecida sobre el valor real de las propiedades
al terminar la expedicién, al cual se afiadir4 la suma admitida como averia comin por la
propiedad sacrificada, si no estd ya comprendida. De los fletes y de los precios de los pasajes
en riesgo para el armador, se deduciran los gastos y salarios de la tripulacién que no se
hubiesen devengado para obtener el flete si el buque y la carga se hubieren perdido totalmente
en el acto de averia comiin y que no hayan sido abonados como tal averia. Del valor de las
propiedades se deducirdn igualmente todos los gastos posteriores al acto que dio lugar a
la averia comiin relacionados con la misma, siempre que tales gastos no hayan sido admitidos
en‘averia comun. '

Los equipajes y efectos personales de los pasajeros, para los cuales no se haya extendido
conocimiento de embarque, no contribuiran a la averia comtn.

Regla decimoctava
Averias al buque

La cantidad abonable en averia comtn por pérdida o dafio sufrido por el buque, su
maquinaria y los aparejos, cuando han sido reparados o reemplazados, seré el prudencial
coste actual de las reparaciones o renovaciones de tal dafio o pérdida, haciéndose las deduc-
ciones fijadas en la regla decimotercera. En el caso de no efectuarse las reparaciones, se
concedera una depreciacién razonable, que no exceda del coste en que se estimarian las
reparaciones,

‘En el caso de una pérdida total del buque, ya sea efectiva o constructiva, la suma que
se abonara en averia comiin, por dafio o pérdida causado al buque en un acto de averia
comiin, sera ¢l valor del mismo estimado en estado sano, menos el coste en que se aprecien
las reparaciones de los dafios que no sean de averia comin y el producto de la venta, siaello
hay lugar.

Regla decimonovena

Mercancias no declaradas o falsamente declaradas

Las pérdidas o dafios sufridos por las mercancias que hubiesen sido cargadas sin
conocimiento del armador del buque o de su agente, o por las que intencionadamente
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hubiesen sido objeto de una falsa declaraciéon en el momento del embarque, no se abonarin
en averia comun, pero tales mercancias estardn sujetas a la correspondiente contribucion
si se salvasen.

Las pérdidas y dafios causados a las mercancias que hayan sido falsamente declaradas
con un valor més bajo que su valor real, se abonaran sobre la base del valor declarado, pero
contribuirdn con su valor real.

Regla vigésima
Adelanto de fondos

Una comisién del 2 por 100 sobre el importe de los desembolsos de averia comiin,
los salarios y manutencion del Capitan, Oficiales y tripulacién, del combustible y las provi-
siones no renovadas durante el viaje, serd admitida en averia comtn; pero cuando los fondos
no estén provistos por alguno de los contribuyentes interesados, los gastos en que se incurra
para obtener los fondos necesarios por medio de un préstamo a la gruesa o de otra manera,
o la pérdida sufrida por los propietarios de la mercancia vendida a tal fin, seran admitidos
en averia comuan.

Los derechos de seguro de las cantidades adelantadas para pagar los gastos de averia
comin seran igualmente admitidos en tal forma. ‘ =

Regla vigésima primera
Interés sobre las pérdidas abonadas en averia comin

Sobre el importe de los gastos, sacrificios y bonificaciones admitidos en averia comun
se abonaré un interés al tipo del 5 por 100 anual, hasta la fecha de la liquidacién de la averia
comiin, debiendo tenerse en cuenta los reembolsos que hayan sido hechos en ese intervalo
por los contribuyentes interesados o suministrados por el fondo de depdsitos de averia
comun.

Regla vigésima segunda
Inversion de los depositos en metdlico

Cuando sean aceptados depdsitos en metdlico para garantia de la contribucién que
correspondia a la carga en el reparto de averia comun, gastos de salvamento u otros gastos
especiales, estos depdsitos deberan ser ingresados, sin demora, en una cuenta especial,
abierta conjuntamente a los nombres de un representante, nombrado por cuenta del armador,
Yy otro representante, por cuenta de los depositarios, en un Banco designado por ambos.
Las cantidades asi confiadas, aumentadas con los intereses, si a ello hay lugar, se conservarén,
a titulo de garantia, para responder del pago a quien corresponda en la averia comun, gastos
de salvamento u otros especiales en que haya incurrido la carga y a cuyo fin se constituyé
el depésito. Los pagos a cuenta o los reembolsos de depésitos pueden ser hechos con autori-
zacion escrita del liquidador.

Estos depositos, pagos o reembolsos serdn efectuados sin perjuicio de la responsabilidad
definitiva de las partes.




3. PROYECTO DE CONVENCION

PROYECTO DE CONVENCION SOBRE EL TRANSPORTE INTERNACIONAL
COMBINADO DE MERCADERIAS (CONVENCION TCM)

Texto aprobado por la Reunién Conjunta OCMI/CEE encargada de estudiar el
proyecto de convencidén sobre el contrato de transporte combinado, en su cuarto
periodo de sesiones, celebrado del 15 al 19 de noviembre de 1971. OCMI,
documento CTC IV/18/Rev.1; TRANS/374/Rev.1, anexo 11, 24 de enero de 1972
(texto en francés e inglés)

La Convencién se refiere al transporte de mercaderias entre dos Estados y mediante
dos modos distintos de transporte, como minimo. Se aplica cuando en el contrato para el
transporte combinado de mercaderias figura una cldusula concreta en el sentido de que el
contrato estd regulado por la Convencion; el documento de transporte combinado puede
ser negociable o no negociable. La Convencién contiene normas sobre el contenido del
documento de transporte combinado.

La Convencién establece las obligaciones a cuyo cumplimiento se obliga el empresario
de transporte combinado (ETC). Ademas, la Convencidn prevé dos planes de responsabilidad
por dafios, pérdida de mercaderias 0 demora. Uno de los planes establece un régimen de
responsabilidad aplicable cuando no se puede determinar en qué etapa del transporte
combinado se produjo el daiio o la pérdida de las mercaderias o la demora. El otro plan se
aplica cuando puede probarse que la pérdida, el dafio o la demora ocurrieron durante una
etapa determinada. El Gltimo plan prevé la aplicacion de las convenciones internacionales
o la legislacién nacional pertinentes.

La Convencién contiene también una disposicién sobre la prescripcion y otra que

declara nula y sin efectos las cliusulas que directa o indirectamente deroguen las disposi-
ciones de la Convenci6n.
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